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การสัมมนาเผยแพร่ผลงานโครงการ
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พื้นที่จังหวัดสตูล
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ประเด็นที่น าเสนอ

การด าเนินงานด้านวิศวกรรม และสถาปัตยกรรม2

แผนปฏิบัติการการพัฒนาด้านคมนาคมทางบก 
เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

4 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ภาพรวมโครงการ1

5

การประชาสัมพันธ์โครงการ และกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน6

3 การศึกษาการจัดการการกัดเซาะชายฝั่งทะเลอันดามันเบื้องต้น
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16 พฤศจิกายน 2564 6 กันยายน 2566 

การประชุมร่วมกันระหว่างนายกรัฐมนตรี
กับผู้ว่าราชการจังหวัด ผู้แทนภาคเอกชน 
และผู้บริหารท้องถิ่น 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
(สนข.) 
ได้ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษา 

พิจารณาบรรจุการศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นและ
ออกแบบแนวคิดเบื้องต้นเส้นทางท่องเที่ยวเลียบชายฝั่ง
ทะเลอันดามันช่วงจังหวัดระนอง - จังหวัดสตูล ไว้ใน
แผนปฏิบัติงานและแผนการใช้จ่ายงบประมาณรายจ่าย
ประจ าปี พ.ศ. 2566 โดยกระทรวงคมนาคมได้มอบหมาย
ให้ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
เป็นหน่วยงานรับผิดชอบด าเนินการศึกษาความเหมาะสม
เบื้องต้นฯ

สนข. ได้ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษา 
การศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นและออกแบบ
แนวคิดเบื้องต้นเส้นทางท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน 
ช่วงจังหวัดระนอง - จังหวัดสตูล 

เริ่มปฏิบัติงานตั้งแต่วันที่ 7 กันยายน 2566 
สิ้นสุดสัญญาในวันที่ 21 มีนาคม 2568

ความเป็นมาของโครงการ
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วัตถุประสงค์โครงการ

เพื่อศึกษาวิเคราะห์ความเหมาะสม
ทางวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน 
และสิ่งแวดล้อม (Feasibility 

Study) 
ของการพัฒนาเส้นทางท่องเที่ยว
เลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน 

(ช่วงจังหวัดระนอง – จังหวัดสตูล)

เพื่อจัดท าแบบเบื้องต้น 
(Preliminary Design) 

และรายงานผลกระทบสิง่แวดล้อม
เบื้องต้น (Initial Environmental 
Examination : IEE) ของเส้นทาง
ท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน 
(ช่วงจังหวดัระนอง – จังหวัดสตูล)

เพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการ
การพัฒนาด้านคมนาคมทางบก 

เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว
เลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน 
เพื่อสนับสนุนแผนแม่บท
ภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ

ในประเด็นด้านการท่องเที่ยว

1 2 3
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ขอบเขตงาน 

งานส่วนที่ 1
การศึกษาทบทวนผลการศึกษา

และข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับ
การพัฒนาด้านคมนาคมทางบก

เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว
เลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

การศึกษา
ด้านการขนส่งและจราจร

งานส่วนที่ 2
การคัดเลือกแนวสายทาง

และรูปแบบ
ของถนนโครงการเบื้องต้น

งานส่วนที่ 3
การออกแบบแนวคิดเบื้องต้น

และศึกษาความเหมาะสม
ทางวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน

และสิ่งแวดล้อมของโครงการ
เส้นทาง

ท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

งานส่วนที่ 4

งานส่วนที่ 5 งานส่วนที่ 6 งานส่วนที่ 7 งานส่วนที่ 8

การจัดท าแบบเบื้องต้น 
(Preliminary Design) 

และประมาณราคา
มูลค่าโครงการ

การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้มเบือ้งต้น

: IEE

การจัดท าแผนปฏิบัติการ
การพัฒนาด้านคมนาคมทางบก 

เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยว
เลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

การประชาสัมพันธ์โครงการ
และกระบวนการมีส่วนร่วม

ของประชาชน
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พื้นที่ศึกษาโครงการ

จุดเริ่มต้น : อ.กระบุรี จ.ระนอง

จุดสิ้นสุด : อ.เมืองสตูล จ.สตูล
และสามารถเชื่อมต่อกับโครงการสะพานสตูล – เปอร์ลิส
(โครงการในอนาคต)

ครอบคลุมพื้นที่ 6 จังหวัด 
เลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

ระนอง
พังงา
ภูเก็ต

กระบี่
ตรัง
สตูล



8

ประเด็นที่น าเสนอ

การด าเนินงานด้านวิศวกรรม และสถาปัตยกรรม2

แผนปฏิบัติการการพัฒนาด้านคมนาคมทางบก 
เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

4 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ภาพรวมโครงการ1

5

การประชาสัมพันธ์โครงการ และกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน6

3 การศึกษาการจัดการการกัดเซาะชายฝั่งทะเลอันดามันเบื้องต้น



9

งานด้านวิศวกรรมและสถาปัตยกรรม



10

แหล่งท่องเที่ยวที่มีศักยภาพ / แนวเส้นทางโครงการ จังหวัดสตูล

แนวเส้นทางโครงการ

แนวเส้นทางผ่านพื้นที่ 4 อ าเภอ
อ.ทุ่งหว้า อ.ละงู

อ.ท่าแพ อ.เมืองสตูล

จุดเริ่มต้น : อ.ทุ่งหว้า จ.สตูล

จุดสิ้นสุด  : อ.เมืองสตูล จ.สตูล

ระยะทางรวม ประมาณ 105 กม.

• ปรับปรุง/ เพิ่มป้ายแนะน าสถานที่
ท่องเที่ยว ประมาณ 12 แห่ง

• ปรับปรุงถนนเดิมเพื่อสนับสนุนการ
ท่องเที่ยว ประมาณ 66 กม.

• แนวถนนตัดใหม่ ประมาณ 39 กม.

ถ้ าเล สเตโกดอน

อุทยานธรณีสตูล

หาดปากบารา

หาดหัวหิน

น้ าตกธารปลิว

ตันหยงโป

พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติสตูล

อุทยานแห่งชาติทะเลบัน

อุทยานแห่งชาติหมู่เกาะเภตรา

หาดทรายยาว

หาดราไว

ท่าเรือปากบารา
ปราสาทหินพันยอด

หาดทรายยาว

น้ าตกธารปลิว

หาดราไว

อุทยานธรณีสตูลถ้ าเล สเตโกดอน

พิพิธภัณฑสถาน
แห่งชาติสตูลหาดปากบารา

ท่าเรือปากบารา

ตันหยงโป

ปราสาทหินพันยอด

อช.หมู่เกาะเภตรา

หาดหัวหิน
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รูปแบบถนนโครงการเบื้องต้น (กรณีปรับปรุงถนนเดิม)

รูปตัดถนน 2 ช่องจราจร (เบื้องต้น)
เสริมผิวจราจร

(ปรับปรุงถนนเดิม)

รูปตัดถนน 2 ช่องจราจร (เบื้องต้น)
เสริมผิวจราจร เพิ่มทางเท้าและทางจักรยาน 

(ปรับปรุงถนนเดิม)
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รูปแบบถนนโครงการเบื้องต้น (กรณีตัดเส้นทางตัดใหม่)

รูปตัดถนน 2 ช่องจราจร (เบื้องต้น)
ส าหรับเส้นทางตัดใหม่

รูปตัดถนน 2 ช่องจราจร (เบื้องต้น)
ส าหรับเส้นทางตัดใหม่

เพิ่มทางเท้าและทางจักรยาน
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รูปแบบถนนโครงการเบื้องต้น (รูปแบบโครงสร้างสะพาน)

รูปตัดสะพาน 2 ช่องจราจร (เบื้องต้น)
ส าหรับตัดผ่านล าน้ า หรือแม่น้ าช่วงส้ัน, กลาง

รูปตัดถนน 2 ช่องจราจร (เบื้องต้น)
ส าหรับตัดข้ามทะเล หรือปากแม่น้ า
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สรุปภาพรวมแนวเสน้ทางโครงการเบือ้งตน้
พื้นท่ี
ศึกษา
(6 จังหวัด)

ถนน
ตัดใหม่
(กม.)

ปรับปรุงถนนเดิม
เพื่อสนับสนุน
การท่องเที่ยว 

(กม.)

ระยะทาง
รวม
(กม.)

ปรับปรุง/
เพิ่มป้ายแนะน า

สถานที่
ท่องเท่ียว (แห่ง)

ระนอง 4 68 72 22

พังงา 33 214 247 30

ภูเก็ต 2 124 126 26

กระบี่ 70 171 241 36

ตรัง 47 93 140 14

สตูล 39 66 105 12

รวม 195 736 931 140
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ระยะทางรวม 
(กิโลเมตร)

จ านวน ตอน
ภายในโครงการ

22.834 2

24.316 1

58.703 6

5.075 1

2.500 1

12.040 2

งบประมาณรวม 12,462.98 ล้านบาท
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การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์
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รูปแบบพื้นที่จอดรถ บริเวณริมถนนโครงการ

พื้นท่ีจอดรถด้านข้าง พื้นท่ีจอดรถยนต์แบบอัดประจุไฟฟ้า

พื้นท่ีจอดรถยนต์ส าหรับผู้พิการ เด็ก คนชรา
พื้นท่ีจอดรถโดยสาร

หมายหตุ: เป็นรูปแบบทั่วไปที่ใช้ในโครงการ ซึ่งแต่ละพื้นที่จะมีความแตกต่างกันในการที่จะใช้รูปแบบต่างๆ
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แนวคิดรูปแบบ จุดจอดรถข้างทาง
ผังบริเวณจุดจอดรถขนาดใหญ่

ผังบริเวณจุดจอดรถขนาดกลาง

ผังบริเวณจุดจอดรถขนาดเล็ก

200 ม.
31 ม.

160 ม.

27 ม.

110 ม.

20 ม.

พื้นที่ประมาณ 6,200 ตร.ม. (ประมาณ 4 ไร่)

- ช่องจอดรถยนต์ 30 คัน
- ช่องจอดรถผู้พิการ 2 คัน
- ช่องจอดรถโดยสาร 5 คัน

- ช่องจอดอัดประจุรถยนต์ไฟฟา้  2 คัน
- ช่องจอดรถจักรยานยนต์ 10 คัน
- ช่องจอดรถจักรยาน 10 คัน
- ศาลา

พื้นที่ประมาณ 4,320 ตร.ม. (ประมาณ 2.7 ไร่)

- ช่องจอดรถยนต์ 20 คัน
- ช่องจอดรถผู้พิการ 2 คัน
- ช่องจอดรถโดยสาร 3 คัน

- ช่องจอดอัดประจุรถยนต์ไฟฟา้  2 คัน
- ช่องจอดรถจักรยานยนต์ 8 คัน
- ช่องจอดรถจักรยาน 8 คัน
- ศาลา

พื้นที่ประมาณ 2,000 ตร.ม. (ประมาณ 1.5 ไร่)

- ช่องจอดรถยนต์ 10 คัน
- ช่องจอดรถผู้พิการ 1 คัน
- ช่องจอดรถโดยสาร 1 คัน

- ช่องจอดรถจักรยานยนต์ 8 คัน
- ช่องจอดรถจักรยาน 8 คัน
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แนวคิดรูปแบบ จุดชมวิว
ผังบริเวณจุดชมวิวขนาดใหญ่

ผังบริเวณจุดชมวิวขนาดกลาง

ผังบริเวณจุดชมวิวขนาดเล็ก

พื้นที่ประมาณ 3,325 ตร.ม. (ประมาณ 2 ไร่)

- ช่องจอดรถยนต์ 20 คัน
- ช่องจอดรถผู้พิการ 2 คัน
- ช่องจอดรถจักรยานยนต์ 6 คัน

- อาคารห้องน้ าสาธารณะ
- ศาลา
- ร้านค้า

พื้นที่ประมาณ 1,725 ตร.ม. (ประมาณ 1 ไร่)

- ช่องจอดรถยนต์ 10 คัน
- ช่องจอดรถผู้พิการ 1 คัน
- ช่องจอดรถจักรยานยนต์ 6 คัน

- ศาลา

พื้นที่ประมาณ 220 ตร.ม. (ประมาณครึ่งงาน)

- ช่องจอดรถยนต์ 4 - 5 คัน
- ศาลา

16 ม.

8 ม.

35 ม.

95 ม.

70 ม.

24 ม.
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งานออกแบบป้ายโครงการและป้ายรายจังหวัด



21

งานออกแบบป้ายแนะน าสถานที่ท่องเทียวตามแนวเส้นทาง



22

แผนผังแสดงต าแหน่งของจุดจอด/จุดชมวิว 
และตัวอย่างแลนด์มาร์ก
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แผนผังงานสถาปัตยกรรม-ภูมิทัศน์ จ.สตูล
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จุดที่/ต าแหนง่ที่ งานออกแบบภูมทิศัน ์และ จุดจอดรถถนนเลยีบชายหาด หมายเหตุ

3
5
6
10                                                                                                                           
11
12
13
15
18
21

งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่ ต าบลแหลมสน อ าเภอละงู  
งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถคลองละงู ต าบลปากน้ า อ าเภอละงู             
งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถหาดกาสิงห์ ต าบลปากน้ า อ าเภอละงู          
งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถเขาโต๊ะหงาย ต าบลปากน้ า อ าเภอละงู         
งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถอ่าวทุ่งน้อย ต าบลละงู อ าเภอละงู              
งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถหาดบางศิลา ต าบลละงู อ าเภอละงู
งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถหาดหัวหิน ต าบลละงู อ าเภอละงู               
งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถท่าเรือสาคร ต าบลสาคร อ าเภอท่าแพ
งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถเจ๊ะบิลัง ต าบลเจ๊ะบิลัง  อ าเภอเมืองสตูล 
 งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดคลองม าบัง ต าบลพิมาน  อ าเภอเมืองสตูล    

จุดจอดรถขนาดกลาง
จุดจอดรถขนาดใหญ่
จุดจอดรถขนาดกลาง
จุดจอดรถขนาดเล็ก
จุดจอดรถขนาดกลาง
จุดจอดรถขนาดเล็ก
จุดจอดรถขนาดกลาง
จุดจอดรถขนาดกลาง
จุดจอดรถขนาดกลาง
จุดจอดรถขนาดเล็ก

งานออกแบบภมูิทศัน ์และ จุดจอดรถถนนเลยีบชายหาด จ.สตลู
 จุดที่/ต าแหนง่ที่ งานออกแบบภูมทิศัน ์และ จุดชมวิว หมายเหตุ

1
2
4
7
8
14
16
17
19
20

งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวหาดทุ่งสะโบ๊ะ        ต าบลทุ่งบุหลัง อ าเภอทุ่งหว้า
งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวหาดราไว             ต าบลขอนคลาน อ าเภอทุ่งหว้า
งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวคลองละงู             ต าบลปากน้ า อ าเภอละงู 
งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวบ่อเจ็ดลูก            ต าบลปากน้ า อ าเภอละงู           
งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวปากบารา             ต าบลปากน้ า อ าเภอละงู          
งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวคลองน้ าเค็ม         ต าบลละงู อ าเภอละงู  
งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวคลองทุ่งริ้น          ต าบลท่าแพ อ าเภอท่าแพ            
งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวคลองลุ่มบอน      ต าบลเจ๊ะบิลัง อ าเภอเมืองสตูล
งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวแหลมตันหยงโป     ต าบลตันหยงโป อ าเภอเมืองสตูล 
 งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวทุ่งหว้า                ต าบลตันทุ่งหว้า  อ าเภอทุ่งหว้า       

จุดชมวิวขนาดกลาง
จุดชมวิวขนาดกลาง
จุดชมวิวขนาดใหญ่ 
จุดชมวิวบนสะพาน
จุดชมวิวขนาดเล็ก
จุดชมวิวบนสะพาน
จุดชมวิวบนสะพาน
จุดชมวิวขนาดเล็ก
จุดชมวิวขนาดใหญ่
จุดชมวิวบนสะพาน Landmark
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จุดที่/ต าแหนง่ที่ งานปรับปรงุภูมทิศัน์ หมายเหตุ

9 งานปรับปรุงภูมิทัศน์จุดจอดรถปากบารา ต าบลปากน้ า อ าเภอละงู         จุดชมวิวขนาดใหญ่ 

งานออกแบบภมูิทศัน ์และ จุดจอดรถถนนเลยีบชายหาด จ.สตลู
 

รวม 21 แห่ง              

งานออกแบบจุดชมวิว ขนาดเล็ก 4  แห่ง
งานออกแบบจุดชมวิว ขนาดใหญ่     2 แห่ง
งานออกแบบจุดจอดรถขนาดเล็ก 9 แห่ง
งานออกแบบจุดจอดรถขนาดกลาง    1  แห่ง
งานปรับปรุงภูมิทัศน์               1  แห่ง

งานออกแบบจุดชมวิว บนสะพาน 4 แห่ง
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดชมวิวหาดทุ่งสะโบ๊ะ  (จุดที่ 1) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดชมวิวหาดราไว  (จุดที่ 2) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่  (จุดที่ 3) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถคลองละงู (จุดที่ 4) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศนจุดชมวิวคลองละงู  (จุดที่ 5) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถหาดกาสิงห์ (จุดที่ 6) 

 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวบ่อเจ็ดลูก (จุดที่ 7) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์จุดชมวิวปากบารา  (จุดที่ 8) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานปรับปรุงภูมิทัศน์จุดชมวิวปากบารา (จุดที่ 9) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถเขาโต๊ะหงาย  (จุดที่ 10) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถอ่าวทุ่งน้อย (จุดที่ 11) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถหาดบางศิลา  (จุดที่ 12)

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล



38งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถหาดหัวหิน (จุดที่ 13) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดชมวิวคลองน้ าเค็ม (จุดที่ 14) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถท่าเรือสาคร (จุดที่ 15) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดชมวิวคลองทุ่งล้ิน (จุดที่ 16)

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดชมวิวคลองลุ่มบอน (จุดที่ 17) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถเจ๊ะบิลัง (จุดที่ 18) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล

แนวคิดงานปรับปรุงภูมิทัศน์จุดชมวิวแหลมตันหยงโป (จุดที่ 19)

แลนด์มาร์ก จ.สตูล
จุดชมวิว แหลมตันหยงโป

ดึงเอารูปร่างของปลากระเบนซ่ึงเป็นปลาท่ีมีถิ่นอาศัยอยู่ใน
ทะเล โดยดึงเอารูปโครงร่างออกมาแสดงในรูปเรขาคณิต 
น ามาลดทอนรายละเอียด เม่ือน ามาก าหนดพื้นท่ีใช้สอยและ
องค์ประกอบอื่น ๆ ออกมาเป็นแปลนจุดชมวิว

จุดชมวิว

ทางเดินยกระดับ

ทางเดินยกระดับ

การออกแบบ : เน่ืองจากพื้นท่ีตั้งมีต้นไม้ขนาดใหญ่ปกคลุมหนาแน่น ต้องการคงต้นไม้ใหญ่
เอาไว้ โดยการออกแบบให้โครงสร้างแทรกตัวไปในป่าเพื่อท่ีจะออกไปดูวิวเม่ือเดินผ่านป่าก็สามาร
ศึกษาเรือนยอดของต้นไม้นานาชนิด จนไปถึงปลายจุดชมวิวก็จะสามารถเห็นวิวที่สวยงามของ
สถานท่ี

แนวคิด
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การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล

จุดจอดรถ

จุดชมวิว
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การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล

แนวคิดงานปรับปรุงภูมิทัศน์จุดชมวิวแหลมตันหยงโป (จุดที่ 19)

จุดชมวิว

ทางเดินยกระดับ
ทางเดินยกระดับ
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การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล

แนวคิดงานปรับปรุงภูมิทัศน์จุดชมวิวแหลมตันหยงโป (จุดที่ 19)

จุดชมวิว

ทางเดินยกระดับ
ทางเดินยกระดับ

ทางลาด
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดชมวิวทุ่งหว้า (จุดที่ 20) 

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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งานออกแบบภูมิทัศน์และจุดจอดรถคลองม าบัง (จุดที่ 21) 

คลองม าบัง

ท่าเทียบเรือเกาะนก

สะพานเชื่อมรัก

4064111

406

การออกแบบทางสถาปัตยกรรมและภูมิทัศน์ จ.สตูล
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ประเด็นที่น าเสนอ

การด าเนินงานด้านวิศวกรรม และสถาปัตยกรรม2

แผนปฏิบัติการการพัฒนาด้านคมนาคมทางบก 
เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

4 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ภาพรวมโครงการ1

5

การประชาสัมพันธ์โครงการ และกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน6

3 การศึกษาการจัดการการกัดเซาะชายฝั่งทะเลอันดามันเบื้องต้น
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สถานภาพการกัดเซาะชายฝั่ง

จังหวัดสตูล
o บริเวณต าบลเกาะสาหร่าย
o บริเวณบ้านตันหยงละไน้

จังหวัด
พื้นที่ที่มีการกัดเซาะ 

(กม.)
พื้นที่ที่มีการแก้ไขแล้ว 

(กม.)
พื้นที่ที่ยังไม่มีการแก้ไข (กม.)

สตูล 24.51 22.86 1.65
- กัดเซาะรุนแรง 0.25 กม.
- กัดเซาะปานกลาง 1.40 กม.
- กัดเซาะน้อย 0.00 กม.

ที่มา : สถานภาพการกัดเซาะชายฝั่ง ปี พ.ศ. 2566, กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง

ระดับการกัดเซาะชายฝ่ัง
• พื้นที่กัดเซาะรุนแรง (>5 เมตร/ปี)
• พื้นที่กัดเซาะปานกลาง (1-5 เมตร/ปี) 
• พื้นที่กัดเซาะน้อย (<1 เมตร/ปี)
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รูปแบบการปอ้งกนัและแกไ้ขปญัหาการกดัเซาะชายฝัง่

1. การปรับสมดุลชายฝ่ังโดยธรรมชาติ

การก าหนดพื้นที่ถอยร่น การปลูกป่า 

2. การฟื้นฟูเสถียรภาพชายฝั่ง

การปักเสาดักตะกอน

แนวทางการคงไว้ซึ่งกระบวนการชายฝั่งตามธรรมชาติ 
หรือการปล่อยให้ชายฝั่งที่มีการกัดเซาะได้ปรับสมดุลด้วย
ตนเอง โดยสถานภาพของชายฝั่งมีอัตราการกัดเซาะน้อย
หรือไม่มีการกัดเซาะทั้งในปัจจุบันและอนาคต 

แนวทางการฟื้นฟูกระบวนการชายฝั่งซึ่งถูกรบกวน ทำใหต้ะกอนทรายถูกกีดขวางและเกิดการกัด
เซาะ โดยสถานภาพชายฝั่งจะมีอัตราการกัดเซาะน้อยหรือปานกลางทั้งในปัจจุบันและอนาคต สมดุล
ที่มีแนวโน้มเปลี่ยนไปสู่ความไม่สมดุล หรือพื้นที่ปัจจุบันมีการใช้องค์ประกอบของชายฝั่งที ่อาจ
ก่อให้เกิด การกัดเซาะ 
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รูปแบบการปอ้งกนัและแกไ้ขปญัหาการกดัเซาะชายฝัง่

3. การป้องกันปัญหาการกัดเซาะชายฝ่ัง 4. การแก้ไขปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง

การรื้อถอนโครงสร้างหรือปรับปรุง
รูปแบบสิ่งก่อสร้างเขื่อนกันคลื่น ก าแพงกันตลิ่ง

แนวทางสำหรับป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน เพื่อป้องกันไม่ให้แนวชายฝั่งที่ถูกกัดเซาะ
เข้ามาในแผ่นดินมากกว่าปัจจุบัน โดยใช้รูปแบบที่สอดคล้องก ับธรรมชาติหรือโครงสร้างทางวิศวกรรม 
สถานภาพชายฝั่งจะมีอัตราการกัดเซาะปานกลางถึงรุนแรง ในพื้นที่อ่าวและชายฝั่งที่ขาดความสมดุล และ
เกิดจากปัจจัยด้านธรณีสัณฐานและ/หรือมนุษย์ ซึ่งกระทบต่อการใช้ประโยชน์ที่ดิน รูปแบบในการป้องกัน
ปัญหาการกัดเซาะชายฝั่ง 

แนวทางแก้ไขปัญหาการกัดเซาะที่เกิดจากการกีด
ขวางกระบวนการชายฝั่ง โดยสถานภาพชายฝั่งที่เป็น
พื้นที่ที ่มีอัตราการกัดเซาะรุนแรงและในอนาคตยังคง
เสี่ยงต่อการกัดเซาะสูง
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แนวทางการแก้ไขปัญหาการกดัเซาะชายฝั่ง จังหวดัสตลู
จังหวัด ชื่อระบบหาด บริเวณ แนวทางของ ทช.

สตูล ระบบหาดทุ่งหว้า ชุมชนบ้านมะหงัง, หาดราไว, อ่าวทะนาน การฟื้นฟูเสถียรภาพชายฝั่ง
ระบบหาดแหลมสน บ้านตันหยงละไน้, บ้านบุโบย การฟื้นฟูเสถียรภาพชายฝั่ง
ระบบหาดบ้านบ่อเจ็ดลูก บ้านบ่อเจ็ดลูก การปรับสมดุลชายฝั่งโดยธรรมชาติ

ระบบหาดปากบารา
หาดปากบารา, อุทยานแห่งชาติหมู่เกาะ
เภตรา

การฟื้นฟูเสถียรภาพชายฝั่ง

ระบบหาดอ่าวนุ่น อ่าวนุ่น การฟื้นฟูเสถียรภาพชายฝั่ง
ระบบหาดบางศิลา หาดบางศิลา การฟื้นฟูเสถียรภาพชายฝั่ง

ระบบหาดท่าแพ-ตันหยงโป
หาดทรายยาว, บ้านหาดทรายยาว-แหลม
ตันหยงโป

การป้องกันปัญหาการกัดเซาะชายฝ่ัง

ระบบหาดบากันเคย-ปูยู
ชุมชนบ้านตันหยงโป, ท่าบากันเคย, 
ชุมชนบ้านปูยู

การฟื้นฟูเสถียรภาพชายฝั่ง

ระบบหาดปูยู เกาะปูยู การฟื้นฟูเสถียรภาพชายฝั่ง
ที่มา : กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง, 2566

A

A

B

B

C

C

D

D
E

E
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ประเด็นที่น าเสนอ

การด าเนินงานด้านวิศวกรรม และสถาปัตยกรรม2

แผนปฏิบัติการการพัฒนาด้านคมนาคมทางบก 
เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

4 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ภาพรวมโครงการ1

5

การประชาสัมพันธ์โครงการ และกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน6

3 การศึกษาการจัดการการกัดเซาะชายฝั่งทะเลอันดามันเบื้องต้น
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การคัดกรอง และการก าหนดขอบเขตการศกึษา

การศึกษา และคัดเลือกแนวเส้นทางของโครงการ
โดยพิจารณาปัจจัยทางวิศวกรรม เศรษฐกิจ การเงิน และสิ่งแวดล้อม 

การศึกษารายละเอียดโครงการ และการออกแบบ
(แนวเส้นทางที่เหมาะสมที่สุด)

การศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อมในปจัจุบัน (ทุติยภูมิ/ปฐมภูม)ิ

การประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม 
และการก าหนดมาตรการด้านสิ่งแวดล้อม

การจัดท ารายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) เสนอต่อ สนข.

สรุปผลการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมที่สุด

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ข้อมูลเบื้องต้น

• เหตุผลความจ าเป็นและความเป็นมาของโครงการ
• แผนหลัก นโยบาย และโครงการที่เกี่ยวข้อง
• ข้อมูลทุติยภูมิสภาพแวดล้อมทั่วไปของพื้นที่โครงการ
• ส ารวจภาคสนามเบื้องต้น

ข้อมูลโดยละเอียด

• รายละเอียดโครงการ แนวคิดการออกแบบเบื้องต้น 
และแบบเบื้องต้น

• ข้อมูลการส ารวจและออกแบบทางด้านวิศวกรรม
• ข้อมูลพื้นฐานและสภาพแวดล้อมที่เกี่ยวข้อง (ข้อมูลปฐมภูม)ิ
• ผลการส ารวจและตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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พื้นที่ศึกษาโครงการในการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ระยะ 2 กิโลเมตร
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ

• กรณีศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

• กรณีศึกษาด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี

• กรณีศึกษาด้านพ้ืนท่ีชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระหว่างประเทศ / 
แหล่งมรดกโลกท่ีขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ

ประกอบด้วยโบราณสถาน จ านวน 2 แห่ง

ประกอบด้วยพื้นท่ีอ่อนไหวด้านส่ิงแวดล้อม จ านวน 66 แห่ง
(สถานศึกษา 26 แห่ง ศาสนสถาน 32 แห่ง และสถานพยาบาล 8 แห่ง)  



ตัวอย่างพื้นที่อนรุกัษ์ด้านสิง่แวดล้อม

แนวเส้นทางโครงการที่อยู่ในพื้นที่อนุรักษ์: จังหวัดสตูล

พื้นที่อุทยานแห่งชาติ
หมู่เกาะเภตรา

พื้นที่อุทยานแห่งชาติหาดเจ้าไหม 

พื้นที่อุทยานแห่งชาติหมู่เกาะเภตรา

พื้นท่ีอ่อนไหวทางทะเล 
(แหล่งหญ้าทะเล แนวปะการัง 

แหล่งอาศัย/โลมา)

ป่าสงวนแห่งชาติ

ป่าชายเลนตามมติคณะรัฐมนตรี พ.ศ. 2543
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การศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน 4 ด้าน

• สภาพภูมิประเทศ
• อุตุนิยมวิทยา

และคุณภาพอากาศ*
• เสียงและความสั่นสะเทือน*
• ธรณีและแผ่นดินไหว
• ทรัพยากรดิน
• ทรัพยากรน้ า

(น้ าผิวดิน/น้ าทะเล)*

• นิเวศวิทยาบนบก
• นิเวศวิทยาทางน้ า

(น้ าผิวดิน/น้ าทะเล)*

• การใช้ประโยชน์ที่ดิน
• การคมนาคมขนส่ง
• สาธารณูปโภค

และสาธารณูปการ

• สภาพเศรษฐกิจสังคม *
• การโยกย้าย

และทดแทนทรัพย์สิน
• สาธารณสุขท้องถิ่น
• อาชีวอนามัย

และความปลอดภัย
• สุนทรียภาพของพื้นที่

โครงการและบริเวณโดยรอบ
• แหล่งโบราณคดี โบราณสถาน 

และประวัติศาสตร์ 
รวมทั้งโบราณสถานในพื้นที่
และบริเวณโดยรอบ

หมายเหตุ * ส ารวจข้อมูลปฐมภูมิ

ทรัพยากรด้านกายภาพ
(6 ปัจจัย)

ทรัพยากรทางด้านชีวภาพ
และนิเวศวิทยา (2 ปัจจัย)

คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต
(6 ปัจจัย)

คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ (3 ปัจจัย)



สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ
เสียง และความสั่นสะเทือน ของโครงการ

ลงพื้นที่เก็บตัวอย่าง ระหว่างวันท่ี 13-17 ตุลาคม 2567 

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศอัตโนมัติ
ใช้ข้อมูลทุติยภูมิจากกรมควบคุมมลพิษ

สถานีตรวจวัดเสียง
ใช้ข้อมูลทุติยภูมิจากกรมควบคุมมลพิษ
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• ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศ

• ผลการตรวจวัดระดับเสียง

• ผลการตรวจวัดความสั่นสะเทือน

6

5

4

3

2

1

ดัชนีตรวจวัด ได้แก่ TSP, PM10 , PM2.5 , CO, NO2 , SO2 ,THC และทิศทางและความเร็วลม

✓ อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป

ระดับเสียง 5 ดัชนี ได้แก่ Leq 1 hour Leq 24 hours Lmax L90 และ Ldn

✓ อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานระดับเสยีงโดยทั่วไป 

ความสั่นสะเทือน 2 ดัชนี ได้แก่ ความเร็วอนุภาคสูงสุด และความถี่ (Hz)

✓ สามารถรับความรู้สึกได้ 

สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านบุโบย
หมู่ที่ 3 ต าบลแหลมสน อ าเภอละงู จังหวัดสตูล



สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดิน
และนิเวศวิทยาน้ าผิวดินของโครงการ

• ส านักงานสิง่แวดล้อมและควบคมุมลพิษที่ 15 (ภูเก็ต)
• ส านักงานสิง่แวดล้อมและควบคมุมลพิษที่ 16 (สงขลา)

จุดเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน 
โดยใช้ข้อมูลทุติยภูมิจาก

ลงพื้นท่ีเก็บตัวอย่าง ระหว่างวันท่ี 8-11 ตุลาคม 2567
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• ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าผิวดิน

• ผลการตรวจวัดนิเวศวิทยาทางน้ าผิวดิน

1

2

3

4

✓ อยู่ในมาตรฐานคุณภาพน้ำประเภทที่ 3เป็นแหล่งน้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้อง
ผ่านการฆ่าเช้ือโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ำทั่วไปก่อน และ
เพื่อการเกษตร ยกเว้นค่าออกซิเจนละลายน้ำที่มีค่าน้อยกว่าเกณฑ์มาตรฐานกำหนด

✓ แพลงก์ตอนพืช ดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืชมีค่าอยู่ระหว่าง 1 ถ ึ ง  3
ซึ่งสามารถบ่งช้ีได้ว่าคุณภาพน้ำมีความเหมาะสมต่อการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิต
ระดับปานกลาง

✓ แพลงก์ตอนสัตว์ ดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนสัตว์ มีค่าน้อยกว่า 1
ซึ่งสามารถบ่งช้ีได้ว่าคุณภาพน้ำแหล่งน้ำไม่เหมาะสมสำหรับการอยู่อาศัยของสิ่งมีชีวิต
มีความหลากหลายต่ า

สถานีที่ 4 คลองทุ่งริ้น จังหวัดสตูล



สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ าทะเล
และนิเวศวิทยาทางทะเลของโครงการ

สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ าทะเล 
ใช้ข้อมูลทุติยภูมิจากกรมควบคุมมลพิษ และกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ปี พ.ศ. 2565 

ลงพื้นท่ีเก็บตัวอย่าง ระหว่างวันท่ี 8-11 ตุลาคม 2567
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• ผลการตรวจวัดคุณภาพน้ าทะเล

• ผลการตรวจวัดนิเวศวิทยาทางทะเล

1

2

3

4

5

6

✓ มีลักษณะการใช้ประโยชน์พื้นที่และคุณภาพน้ำตามประเภทท่ี 4 คุณภาพน้ำทะเลเพื่อการ
นันทนาการ 

✓ แพลงก์ตอนพืชที่ระดับ 1-2 เมตร จากผิวน้ า และระดับฐานของ Euphotic Zone ดัชนี
ความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืชมีค่าอยู่ระหว่าง 1 ถึง 3 ซึ่งสามารถบ่งช้ีได้ว่าคุณภาพ
น้ำมีความเหมาะสมต่อการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตระดับปานกลาง

✓ แพลงก์ตอนสัตว์
ดัชนีความหลากหลายของแพลงก์ตอนพืชมีค่าอยู่ระหว่าง 1 ถึง 3 ซึ่งสามารถบ่งช้ีได้ว่า
คุณภาพน้ำมีความเหมาะสมต่อการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตระดับปานกลาง

✓ สัตว์หน้าดิน
ดัชนีความหลากหลายของสัตว์หน้าดินมีค่าอยู่น้อยกว่า 1 ซึ่งสามารถบ่งช้ีได้ว่าคุณภาพน้ำ
มีความเหมาะสมต่อการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตระดับต่ า

สถานีที่ 6 คลองบุโบย จังหวัดสตูล
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ผลการส ารวจสภาพเศรษฐกิจสังคม ด้วยแบบสอบถาม
(พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ เฉพาะช่วงที่มีการพัฒนาจากโครงข่ายถนนเดิม เส้นทางแนวใหม่และช่วงที่มีการปรับปรุงภูมิ

ทัศน)์ ช่วงเวลาการส ารวจแบบสอบถาม ตั้งแตว่ันที่ 24 พ.ย. ถึง 20 ธ.ค. 2567

ล าดับ กลุ่มเป้าหมาย ผู้ให้สัมภาษณ์ วิธีการสุ่มตัวอย่าง
ภาพรวมทั้ง 6 จังหวัด จังหวัดสตูล

แผนจ านวน
ตัวอย่าง

จ านวนตัวอย่างที่
ส ารวจได้จริง

แผนจ านวน
ตัวอย่าง

จ านวนตัวอย่างที่
ส ารวจได้จริง

1. กลุ่มพื้นที่อ่อนไหว
ด้านสิ่งแวดล้อม

- ผู้อ านวยการสถานศึกษา/ 
  สถานพยาบาล
- เจ้าอาวาสวัด/ผู้น าทางศาสนา
- ผู้ที่ได้รับมอบหมาย 

การสุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง 
(Purposive Sampling)

599 432 97 85

2. กลุ่มผู้น าชุมชน - นายกเทศมนตร/ีนายก อบต.
- ก านัน
- ผู้ท่ีได้รับมอบหมาย 

การสุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง 
(Purposive Sampling)

220 163 40 37

3. กลุ่มครัวเรือน
ที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่
ศึกษา 

- หัวหน้าครัวเรือน/คู่สมรส
- ผู้ที่ได้รับมอบหมาย

ก าหนดจ านวนตัวอย่างโดยใช้สูตร
ค านวณของ Taro Yamane และ

สุ่มตัวอย่างแบบหลายขั้นตอน 
(Multistage Random 

Sampling)

445 445 58 58

รวมจ านวนตัวอย่าง 1,264 1,040 195 180
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ภาพบรรยากาศการส ารวจสภาพเศรษฐกิจสังคม ด้วยแบบสอบถาม จังหวัดสตูล
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ผลการส ารวจสภาพเศรษฐกิจสังคม

ข้อเสนอแนะ
• ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างถนนภายในชุมชน หน้า
มัสยิด หน้าโรงเรียน หน้า รพ.สต.

• ติดป้ายบอกทาง/กล้องวงจรปิด/สัญญาณไฟ
กระพริบ/ป้ายลดความเร็ว ท าลูกระนาดลด
ความเร็วและท าจุดกลับรถใกล้ชุมชน

• ปรับปรุงถนนภายในชุมชน 
• ให้มีประชาสัมพันธ์แจ้งความคืบหน้าโครงการ
•  ออกแบบให้ป้องกันปัญหาน้ าท่วม
•  ควรมีการบ ารุงรักษาเส้นทางอยู่เสมอ  เช่น 
การตัดหญ้า การดูแลป้าย และหากก่อสร้าง
เสร็จให้เก็บป้ายต่าง ๆ ให้เรียบร้อย 

ความคิดเห็นต่อโครงการ
ผลการส ารวจ (ร้อยละ)

ระนอง พังงา ภูเก็ต กระบี่ ตรัง สตูล

กลุ่มพื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม

▪ เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 96.5 96.5 82.1 96.3 97.6 98.1

▪ มีความวิตกกังวลในระยะก่อสร้างของโครงการ 57.6 38.6 50.0 18.3 26.2 26.4

▪ มีความวิตกกังวลในระยะดำเนินการของโครงการ 11.8 4.4 14.3 1.2 16.7 11.3

กลุ่มผู้น าชุมชน

▪ เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 91.9 97.1 100.0 100.0 100.0 100.0

▪ มีความวิตกกังวลในระยะก่อสร้างของโครงการ 62.2 41.2 25.0 0.0 33.3 0.0

▪ มีความวิตกกังวลในระยะดำเนินการของโครงการ 16.2 20.6 50.0 5.9 0.0 0.0

กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในพ้ืนที่ศึกษา

▪ เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 100.0 98.3 94.7 98.7 100.0 100.0

▪ มีความวิตกกังวลในระยะก่อสร้างของโครงการ 1.7 3.3 0.5 1.3 0.0 0.0

▪ มีความวิตกกังวลในระยะดำเนินการของโครงการ 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
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การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

1) ปรับปรุงติดตั้งป้ายแนะน าแหล่งท่องเที่ยว 

2) ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรุงภูมิทัศน์ 

3) ก่อสร้างถนน/สะพานใหม่

การศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นและออกแบบแนวคิดเบื้องต้นเสน้ทางท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอนัดามัน ช่วงจังหวัดระนอง – จังหวัดสตูล น ามาใช้เป็นแนวทาง
และเป็นข้อมูลส าหรบัการจัดท าโครงการ/กิจกรรมที่เสนอแนะและบรรจุไว้ในแผนปฏิบัติการ แบ่งออกได้เป็น 3 กลุ่ม ได้แก่ 1) กลุ่มโครงการพัฒนาด้านถนน
(31 โครงการ)  2) กลุ่มโครงการพัฒนาด้านคมนาคมทางบก (32 โครงการ) และ 3) กลุ่มโครงการพัฒนาด้านการบริหารจัดการการทอ่งเทีย่ว (28 โครงการ) 

ส าหรับการประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อมเบื้องต้น โดยประเมินแยกตามแผนงาน
โครงการพัฒนาด้านถนนและคมนาคมทางบก ในกลุ่มการก่อสร้างถนนสายใหม่
และการปรับปรุงถนนที่มีอยูใ่นปัจจุบัน ในพื้นที่จังหวัดสตูล จ านวน 4 
โครงการ ซึ่งที่ปรึกษาได้น าโครงการพัฒนาด้านถนน ทั้ง 4 โครงการ มา
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) ตามรูปแบบกิจกรรมการก่อสรา้งใน 3 
รูปแบบ ได้แก่
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การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
โครงการพัฒนาด้านถนน จังหวัดสตูล

รหัสโครงการ ชื่อโครงการ
ระยะทางรวม
(กิโลเมตร)

รูปแบบการกอ่สรา้ง/ปรบัปรงุ

RST-1 โครงการก่อสร้างถนนใหม่และปรับปรุงถนนกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท
และถนนท้องถิ่น ช่วง ทล.404 - ทล.406 (เมืองสตูล) เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัด
สตูล

105.853 • ปรับปรุงติดตั้งป้ายแนะน าแหล่งท่องเท่ียว 
• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรุงภูมิทัศน์ 
• ก่อสร้างถนน/สะพานใหม่

RST-2 โครงการก่อสร้างถนนกรมทางหลวงชนบท (สายเลี่ยงเมืองทุ่งหว้า)
เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล

5.075 • ก่อสร้างถนน/สะพานใหม่

RST-3 โครงการปรับปรุงถนน ทล.4051   (สายชุมชนเจ๊ะบิลัง)
เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล

2.500 • ปรับปรุงติดตั้งป้ายแนะน าแหล่งท่องเท่ียว 
• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรุงภูมิทัศน์ 

RST-4 โครงการปรับปรุงถนนกรมทางหลวงชนบท สต.4040 และก่อสร้างถนนใหม่ (สายตันหยงโป)
เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล

12.040 • ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรุงภูมิทัศน์ 
• ก่อสร้างถนน/สะพานใหม่



ผลกระทบ
ระดับต่ า

ปิดคลุมผ้าใบ ล้างลอ้รถ/ตวัรถฉีดพรมน้ ายางกันฝุน่ทีล่อ้

ท าความสะอาดเศษดิน จ ากัดความเรว็

อย่างน้อย
วันละ 2 ครั้ง 

ป้องกันมลพิษ
ตรวจสอบ/ซ่อมบ ารุงรักษา

เครื่องจักรอุปกรณ์ ให้อยู่ในสภาพดี
เพื่อลดการระบายมลพิษ

ติดตั้งแผ่นกันฝุ่น 
ทั้ง 4 ล้อ

ป้องกันการฟุ้งกระจาย
และตกหล่นของเศษวัสดุ

จัดสถานที่ส าหรับ
ท าความสะอาดยานพาหนะ 

จ ากัดความเร็ว
ของยานพาหนะ

ตามที่กฎหมายก าหนด 

ลดการสะสมของฝุ่น 
ลดการฟุ้งกระจายของฝุ่น
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อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ

• ปรับปรุงติดตั้งปา้ยแนะน าแหล่งท่องเที่ยว
การด าเนินกิจกรรมติดตั้งป้ายแนะน าสถานที่ท่องเที่ยว ไม่มีผลกระทบ

• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรงุภูมิทัศน์ 
การปรับผิวทางและชั้นทาง งานขยายไหล่ทาง งานปรับปรุงภูมิทัศน์ จุดจอดรถ 
จุดชมวิว มีกิจกรรมการเปิดหน้าดินบางส่วน อาจเพิ่มฝุ่นละอองบริเวณพื้นที่
ก่อสร้าง แต่อย่างไรก็ตาม ระยะเวลาการเกิดผลกระทบค่อนข้างสั้น ดังนั้น 
ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า

• ก่อสร้างถนนใหม่
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นท่ี งานขุด
ดิน งานระบายน้ า งานโครงสร้างสะพานยกระดับ งานผิวทางและชั้นทาง และ
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้าง อาจท าให้มีการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง และมลพิษทางอากาศ ระยะเวลาเกิดกิจกรรมค่อนข้าง
ยาวนาน และอาจมีผลกระทบต่อสุขภาพของประชาชน ดังนั้น ผลกระทบที่
เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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เสียงและความสั่นสะเทือน
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ

▪ กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังและความสัน่สะเทือนให้ด าเนินการในชว่งเวลา 
08.00-17.00 น. แต่หากจ าเป็นต้องท างานหลังเวลา 17.00 น. ต้องแจ้งให้
ประชาชนทราบล่วงหน้า และท าการก่อสร้างไม่ให้เกินเวลา 22.00 น.

▪ กรณีเสียงจากเคร่ืองจักรมีคา่ดังเกินกว่า 85 เดซิเบล(เอ)
ให้ผู้รับจ้างก่อสร้างจัดหาอุปกรณ์ป้องกันเสียง เช่น ที่อุดหู หรือที่ครอบหู
ให้เจ้าหน้าที่และคนงานที่ประจ าอยู่ในบริเวณดังกล่าว

• ปรับปรุงติดตั้งปา้ยแนะน าแหล่งท่องเที่ยว
การด าเนินกิจกรรมติดตั้งป้ายแนะน าสถานที่ท่องเที่ยว ไม่มีผลกระทบ

• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรงุภูมิทัศน์ 
อาจก่อให้เกิดเสียงรบกวนและความสั่นสะเทือนได้ แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นค่อนข้างสั้น และการด าเนินกิจกรรมทั้งหมดอยู่ภายในเขตทางเดิม 
ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า

• ก่อสร้างถนนใหม่
อาจก่อให้เกิดเสียงรบกวนและความสั่นสะเทือนจากการท างานของเครื่องจักร   
ระยะเวลาเกิดกิจกรรมค่อนข้างยาวนาน และอาจมีผลกระทบต่อสุขภาพของ
ประชาชน ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ

▪ ออกแบบตามมาตรฐานการออกแบบ

ของกรมทางหลวงและมาตรฐานของ AASHTO 

▪ ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องด าเนินงานตามแบบที่ก าหนด

เพื่อให้ถนนและสะพานสามารถรองรับแรงสั่นสะเทือน

จากแผ่นดินไหวได้อย่างปลอดภัยตามมาตรฐานทีเ่กี่ยวข้อง

▪ กรณีที่เกิดเหตุการณ์แผ่นดินไหว ให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง

หยุดกิจกรรมการก่อสร้างทันที หากพบความเสียหาย

ให้ด าเนินการซ่อมแซมและตรวจสอบความมั่นคงอีกครั้ง

ก่อนด าเนินการก่อสร้างต่อไป

ประกาศกระทรวงมหาดไทย
เรื่อง การออกแบบและค านวณ
โครงสร้างอาคารเพื่อต้านทาน
แรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว 

• ปรับปรุงติดตั้งปา้ยแนะน าแหล่งท่องเที่ยว/ ปรับปรุงถนนเดิม/
ปรับปรุงภูมิทัศน์ / ก่อสร้างถนนใหม่
จากการตรวจสอบแนวเส้นทางโครงการไม่พบรอยเลื่อนมีพลังในระยะ 150 
กิโลเมตร พบเพียงรอยเลื่อนคลองมะรุ่ยที่อยู่ในระยะ 154 - 199 กิโลเมตร ซึ่ง
อาจมีความเสี่ยงที่จะได้รับความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือน หรือส่งผลให้แนว
เส้นทางโครงการช ารุดเสียหายได้ จึงคาดว่าจะมผีลกระทบอยู่ในระดับต่ า



ทรัพยากรดิน
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ

▪ ผู้รับจ้างต้องก าหนดแผนการด าเนินงานก่อสร้างของกิจกรรม
เกี่ยวกับงานดิน เช่น ช่วงเวลาที่เปิดหน้าดิน ขุด และถมดิน
ควรหลีกเลี่ยงช่วงฝนตกหนัก เพื่อลดการชะตะกอนลงสู่แหล่งน้ า

▪ ดินที่น าเข้ามาถมต้องเก็บกองในเขตทางของโครงการเท่านัน้
มีวัสดุปิดคลุมมิดชดิ และจัดวางบนพื้นที่ราบ

▪ การแผ้วถางต้นไม้และเปิดหน้าดิน ควรด าเนินการเป็นช่วง
ไม่เกิน 500 เมตรต่อครั้งอยูเ่ฉพาะในเขตทางและใช้เวลาสั้นที่สุด

ตัวอย่างการคลมุดนิ

ช่วงละ 500 เมตร
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• ปรับปรุงติดตั้งปา้ยแนะน าแหล่งท่องเที่ยว
ไม่มีกิจกรรมการขุดดินออกนอกพื้นที่ ไม่มีผลกระทบ

• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรงุภูมิทัศน์ 
มีการใช้เครื่องจักรในการด าเนินงาน แต่ไม่มีการขุดดินออกนอกพื้นที่
คาดว่าไม่ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน
ออกจากบริเวณเดิม  ดังนั้น ไม่มีผลกระทบ

• ก่อสร้างถนนใหม่
อาจมีปัญหาการทรุดตัวของดิน คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลง
เสถียรภาพและการทรุดตัวของดินตลอดช่วงการก่อสร้างของโครงการ 
ดังนั้น จึงมผีลกระทบต่อทรัพยากรดินในระดับสูง



คุณภาพน้ าทะเล/ นิเวศวิทยาทางทะเล
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ
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▪ ใช้ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 5
ก าหนดระยะหุ้มคอนกรีตฐานรากและเสาเข็ม
ไม่น้อยกว่า 75 มม. เพื่อป้องกันการแทรกซึม
ของคลอไรด์จากน้ าทะเลเข้าถึงเหล็ก

▪ ควบคุมสัดส่วนคลอไรด์ในน้ าผสม
คอนกรีตท่ีปูนซีเมนต์ : น้ า ไม่เกิน 0.40
เพื่อลดรูพรุนและเพิ่มความแข็งแรง
ของคอนกรีต

▪ หลีกเลี่ยงการก่อสรา้งใกล้พืน้ที่แหล่งที่อยู่อาศัย
ของสัตว์ทะเลหายาก เช่น แหล่งวางไข่ของเต่าทะเล 
เป็นระยะทางไม่น้อยกว่า 500 เมตร

▪ หากจ าเป็นต้องก่อสร้างใกล้แหล่งวางไข่ของเต่าทะเล
ควรปลูกแนวต้นไม้บังแสงห่างจากไข่เต่า 300-400 เมตร

▪ การก่อสร้างช่วงตัดผ่านทะเล ควรด าเนินการในฤดูแล้ง
และเสร็จเร็วที่สุด เพื่อลดการชะล้างดินลงทะเล

แหล่งวางไข่ของเต่าทะเล

• ปรับปรุงติดตั้งปา้ยแนะน าแหล่งท่องเที่ยว
การด าเนินกิจกรรมติดตั้งป้ายแนะน าสถานที่ท่องเที่ยว ไม่มีผลกระทบ

• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรงุภูมิทัศน์ 
มีการเปิดหน้าดินบางส่วนและมีการใช้เครื่องจักร ทั้งนี้ กิจกรรมดังกล่าวใน
พื้นที่จังหวัดระนองไม่ได้ด าเนินการอยู่ใกล้ชายฝั่งทะเล และจ ากัดภายในเขตทาง
เดิมเท่านั้น จึงไม่มีผลกระทบ

• ก่อสร้างถนนใหม่
มีการขุดเจาะชั้นดินออกบางส่วนเพื่อก่อสร้างฐานรากของโครงสร้าง อาจถูกชะ
ล้างลงสู่ทะเลได้โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน และการก่อสร้างสะพานอาจมีเศษดิน 
เศษหิน หรือวัสดุก่อสร้างตกหล่นลงทะเล ดังนั้น จึงมผีลกระทบในระดับ
ปานกลาง

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

500 เมตร

300-400 เมตร



ประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้าง
โครงการ ก่อน 1 เดือน 

ต้องจดัใหม้ีปา้ยจราจร
ระหว่างกอ่สรา้ง 

จ ากดัความเรว็ น้ าหนกั
ของรถขนส่งวสัด ุ

ตามกฎหมายก าหนด 

หลีกเลีย่งการขนสง่ชว่งเวลาเรง่ดว่น
(7.00-9.00 น. และ 16.00-19.00 น.)

การคมนาคมขนส่ง
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ

▪ จัดตั้งศูนย์รับเรื่องรอ้งเรยีนในพื้นที่
พร้อมหัวหน้าศูนย์ที่มีอ านาจตัดสินใจ

• ปรับปรุงติดตั้งปา้ยแนะน าแหล่งท่องเที่ยว
การติดตั้งป้ายแนะน าสถานที่ท่องเที่ยว คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อการกีด
ขวางและเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ

• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรงุภูมิทัศน์ 
อาจกีดขวางและเป็นอุปสรรคต่อการสัญจรบริเวณบนถนน ระยะเวลาการ
เกิดผลกระทบตลอดช่วงการก่อสร้างของโครงการ ดังนั้นจึงมีผลกระทบระดับ
ปานกลาง

• ก่อสร้างถนนใหม่
อาจกีดขวางและเป็นอุปสรรคต่อการเข้าออกพื้นท่ี ระยะเวลาการเกิดผลกระทบ
ตลอดช่วงการก่อสร้างของโครงการ ดังนั้น จึงมีผลกระทบในระดับปานกลาง

มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ
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• ประชาสัมพันธ์แผนรื้อยา้ยสาธารณูปโภคให้ประชาชน
ที่ได้รับผลกระทบทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน
พร้อมติดตั้งป้ายแจ้งบริเวณก่อสร้าง

• ประสานกับหน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้อง
เพื่อวางแผนการรื้อย้ายและติดตั้งระบบสาธารณูปโภค
ต่างๆ ในเวลาใกล้เคียงกันและแล้วเสร็จโดยเร็วที่สุด

• ภายหลังการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค หากประชาชน
ในพื้นที่ไดร้ับผลกระทบ ให้ผู้รับจ้างเร่งตรวจสอบ
และแก้ไข

ตัวอย่าง
ป้ายประชาสัมพันธ์หยุดจ่ายน้ า

• ปรับปรุงติดตั้งปา้ยแนะน าแหล่งท่องเที่ยว
คาดว่าจะไม่ส่งผลกระทบต่อการรื้อย้ายสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ

• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรงุภูมิทัศน์ 
อาจจะต้องรื้อย้ายเสาไฟหรือท่อประปา บางช่วงของโครงการ 
ทั้งนี้ การด าเนินกิจกรรมอยู่ภายในเขตทางเดิมและผลกระทบที่เกิดขึ้น
เพียงแค่ระยะเวลาสั้นๆ ดังนั้น จึงมีผลกระทบในระดับต่ า

• ก่อสร้างถนนใหม่
มีการรื้อย้ายเสาไฟหรือท่อประปา ซึ่งอาจส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อาศัยอยู่
บริเวณใกล้เคียงได้รับความเดือดร้อน โดยมีขอบเขตของการเกิดผลกระทบ
กระจายออกเป็นแนวกว้าง ผลกระทบที่เกิดขึ้นเพียงแค่ระยะเวลาชั่วคราว 
ดังนั้นจึงมีผลกระทบระดับปานกลาง



การระบายน้ าของโครงการ 
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ
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แหล่งน้ า

จ ากัดระยะการขุดดิน
ให้อยู่ห่างจากแหล่งน้ า

ควบคุมไม่ให้ทิ้งขยะมูลฝอย
ลงในแหล่งน้ า 

▪ หากจ าเป็นต้องก่อสร้างในฤดูฝน
ให้ระวังน้ าท่วมขัง และหากพบการท่วมขัง
ให้ผู้รับจ้างจัดหาเครื่องสูบน้ าหรือเร่งระบายน้ าทันที

▪ ห้ามปิดก้ันการระบายน้ าตามธรรมชาติ
และตรวจสอบสภาพการระบายน้ า
ภายใน 24 ชั่วโมงหลังฝนตกหนัก

▪ กรณีฝนตกหนักหรือน้ าท่วมขัง
ต้องเร่งระบายน้ าลงแหล่งน้ าสาธารณะ
โดยไม่ก่อให้เกิดน้ าท่วมในชุมชนหรือเส้นทางคมนาคม
ใกล้เคียง

• ปรับปรุงติดตั้งปา้ยแนะน าแหล่งท่องเที่ยว
ไม่มีกิจกรรมที่จะส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ า 
ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ

• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรงุภูมิทัศน์ 
ต้องท าการระบายน้ าชั่วคราว แต่อาจมีประสิทธิภาพไม่เทียบเท่ากับสภาพ
การระบายน้ าเดิม ระยะเวลาในการเกิดผลกระทบเพียงชั่วคราวเท่าน้ัน 
ดังนั้นจึงมีผลกระทบในระดับต่ า

• ก่อสร้างถนนใหม่
คาดว่าจะส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ าหรือลดประสิทธิภาพ
การระบายน้ าตามสภาพธรรมชาติ ระยะเวลาในการเกิดผลกระทบค่อนข้างนาน 
ดังนั้น จึงมีผลกระทบในระดับปานกลาง



เศรษฐกิจ-สังคม 
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ
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ประชาสมัพนัธแ์ผนการกอ่สรา้ง
โครงการ ก่อน 1 เดือน 

ห้ามปิดกัน้
ทางเขา้-ออกพืน้ทีช่มุชน 

▪ จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรยีน
และประสานงานกับหน่วยงานท้องถิ่น
เพื่อน าข้อร้องเรียนมาปรับปรุงมาตรการฯ ต่อไป

▪ ให้ความส าคัญกับการจ้างแรงงานท้องถิ่น
เพื่อลดการว่างงานและส่งเสริมโอกาสคนในพื้นที่

▪ จัดท าทะเบียนคนงานต่างถิ่น
และควบคุมดูแลใกล้ชิด

▪ เข้มงวดกวดขันพฤติกรรมคนงาน ห้ามก่อปัญหา
หรือทะเลาะวิวาท และส่งเสริมให้มีความสัมพันธ์ท่ีดี

▪ หลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น

ติดตัง้ไฟสอ่งสวา่ง
ให้เพยีงพอ

• ปรับปรุงติดต้ังป้ายแนะน าแหล่งท่องเที่ยว
ไม่มีกิจกรรมที่จะส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตและสภาพเศรษฐกิจ
สังคมของประชาชน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ

• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรงุภูมิทัศน์ 
การปรับปรุงถนนเดิมบางส่วน อาจจะส่งผลกระทบต่อ
ความเดือดร้อนร าคาญ ทั้งนี้ กิจกรรมท่ีเกิดขึ้นดังกล่าวด าเนินการภายในเขต
ทางเดิม และเกิดขึ้นในช่วงการก่อสร้างเพียงระยะเวลาสั้นเท่านั้น 
ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงเป็นผลกระทบทางลบในระดับต่ า

• ก่อสร้างถนนใหม่
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค/สิ่งกีดขวาง การเตรียมพื้นท่ี งานขุด
ดิน งานระบายน้ า งานโครงสร้างสะพานยกระดับ งานผิวทางและชั้นทาง และ
การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์การก่อสร้างและวัสดุก่อสร้างอาจจะส่งผลกระทบ
ต่อความเดือดร้อนร าคาญ ดังน้ัน จึงมีผลกระทบในระดับปานกลาง



การโยกย้ายและทดแทนทรัพย์สิน
มาตรการป้องกันและแก้ไขการประเมินผลกระทบ

▪ ด าเนินการตาม พ.ร.บ. เวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562

▪ กรณีเวนคืนบางส่วน: เจ้าของสามารถร้องขอเวนคืนส่วนที่เหลือได้ หากทรัพย์สินใช้
ประโยชน์ไม่ได้ หรืออาจเกิดอันตราย ตามมาตรา 33 และ 35 ของ พ.ร.บ. เวนคืนฯ

▪ ประชาสัมพันธ์ข้อมูล: ให้ผู้ถูกเวนคืนทราบขั้นตอน สิทธิในการรับข้อมูล ร้องเรียน 
อุทธรณ์ และระยะเวลาการจ่ายค่าทดแทน รวมถึงแนวทางหากล่าช้า

▪ แจ้งผู้ถูกเวนคืนล่วงหน้า อย่างน้อย 1 ปี

▪ ออกพระราชกฤษฎกีา (พ.ร.ฎ.): ก าหนดพื้นที่เวนคืนให้ชัดเจน

▪ ให้มีการมีส่วนร่วมจากผู้แทนท้องถิ่นในการก าหนดราคาชดเชย
และต้องด าเนินการให้เสรจ็ก่อนเริ่มก่อสรา้ง
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• ปรับปรุงติดตั้งปา้ยแนะน าแหล่งท่องเที่ยว
ไม่มีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียทรัพย์สิน
และกรรมสิทธิ์ที่ดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ

• ปรับปรุงถนนเดิม/ปรับปรงุภูมิทัศน์ 
ไม่มีการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการสูญเสียทรัพย์สิน
และกรรมสิทธิ์ที่ดิน ดังนั้น จึงไม่มีผลกระทบ

• ก่อสร้างถนนใหม่
จ าเป็นจะต้องเวนคืนที่ดินและโยกย้ายครัวเรือน ซึ่งส่งผลกระทบต่อการสูญเสีย
ทรัพย์สินและกรรมสิทธิ์ที่ดิน มีระยะเวลาในการเกิดผลกระทบถาวร และส่งผล
ต่อเนื่องกับประชาชนในบริเวณพื้นที่ดังกล่าว ดังนั้น จึงมีผลกระทบในระดับสูง
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ประเด็นที่น าเสนอ

การด าเนินงานด้านวิศวกรรม และสถาปัตยกรรม2

แผนปฏิบัติการการพัฒนาด้านคมนาคมทางบก 
เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

4 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ภาพรวมโครงการ1

5

การประชาสัมพันธ์โครงการ และกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน6

3 การศึกษาการจัดการการกัดเซาะชายฝั่งทะเลอันดามันเบื้องต้น
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จังหวัด โครงการพัฒนาด้านถนน จ านวนโครงการพัฒนาด้าน
คมนาคมทางบก

จ านวนโครงการพัฒนาด้าน
การบริหารจัดการการ

ท่องเที่ยว
จ านวนโครงการ ระยะทางรวม

(กิโลเมตร)
งบประมาณรวม
(ล้านบาท)

ระนอง 5 72 3,365.64 4 3
พังงา 7 247 18,171.17 7 4
ภูเก็ต 5 126 3,951.92 9 6
กระบี่ 7 241 23,908.31 4 5
ตรัง 3 140 24,075.96 4 5
สตูล 4 105 12,462.98 4 5
รวม 31 931 85,935.98 32 28

ภาพรวมโครงการพัฒนาด้านถนนและคมนาคมทางบก และด้านการบริหารจัดการการท่องเที่ยวเพื่อสนับสนุน
การท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

ภาพรวมโครงการพัฒนา เพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการ
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ภาพรวมโครงการพัฒนา เพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการ
ภาพรวมโครงการท่ีถูกพิจารณาแยกออกมาเป็นแผนปฏิบัติการเด่ียว และด าเนินการโดยองค์การบริหารส่วนจังหวัด จ านวน 12 โครงการ

จังหวัด ชื่อโครงการ ประเภทโครงการ งบประมาณ
(ล้านบาท)

ระนอง RRN-5-S1 : โครงการปรับปรงุจุดชมวิวเขาฝาชี ให้เป็น Landmark ของจังหวัดระนอง (ก่อสร้าง Skywalk 360 องศา) ปรับปรุงภูมิทัศน์ 2.96
พังงา RPNG-4-S1 : โครงการก่อสรา้งจุดชมวิวขนาดกลางแหลมปะการัง ออกแบบใหม่ 13.73
ภูเก็ต RPK-1-S1 : โครงการก่อสรา้งจุดชมวิวทะเลอันดามันฝั่งตะวันตก ให้เป็น Landmark ของจังหวัดภูเก็ต 

แห่งที่ 1 (ก่อสร้าง Skywalk 360 องศา)
ออกแบบใหม่ 236.201

RPK-1-S1 : โครงการก่อสรา้งจุดชมวิวสนามกีฬาภูเก็ต ให้เป็น Landmark ของจังหวัดภูเก็ต 
แห่งที่ 2 (ก่อสร้าง Skywalk 360 องศา)

ออกแบบใหม่ 144.642

รวมงบประมาณจังหวัดภูเก็ต (1+2) 380.84
กระบี่ RKB-1.1-S1 : โครงการก่อสรา้งจุดชมวิวคลองมะรุ่ย ออกแบบใหม่ 10.25

RKB-1.1-S2 : โครงการก่อสรา้งจุดชมวิวเขาฝาแฝด ออกแบบใหม่ 10.25
RKB-1.1-S3 : โครงการก่อสรา้งจุดจอดรถอา่วแหลมสัก ออกแบบใหม่ 21.47
RKB-1.1-S4 : โครงการก่อสรา้งจุดจอดรถทา่เทียบเรือแหลมสัก ออกแบบใหม่ 30.15
RKB-1.1-S5 : โครงการก่อสรา้งจุดจอดรถวัดมหาธาตุแหลมสัก ออกแบบใหม่ 22.55
RKB-6-S1 : โครงการก่อสร้างจุดชมวิวแหลมโตนด ออกแบบใหม่ 158.87

รวมงบประมาณจังหวัดกระบี่ (3+4+5+6+7+8) 253.54
ตรัง RTNG-1.1-S1 : โครงการก่อสร้างจุดชมวิวหาดหยงหล า ออกแบบใหม่ 117.48
สตูล RST-4-S1 : โครงการก่อสร้างจุดชมวิวแหลมตันหยงโป ออกแบบใหม่ 96.37
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ภาพรวมโครงการพัฒนา เพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการ
โครงการพัฒนาด้านถนนท่ีพิจารณาจัดท าเป็นแผนปฏิบัติการ จ านวนทั้งสิ้น 43 โครงการ ประกอบด้วย
• โครงการหลักซึ่งเป็นโครงการพัฒนาด้านถนนรวมทั้ง 6 จังหวัด จ านวน 31 โครงการ มีระยะทางโครงการรวมทั้งสิ้น 931 กิโลเมตร 

ใช้งบประมาณรวมทั้งสิ้น 85,935.98 ล้านบาท

• โครงการที่ถูกพิจารณาแยกออกมาเป็นแผนปฏิบัติการเดี่ยวซึ่งด าเนินการโดยองค์การบรหิารส่วนจังหวัด (อบจ.) ของแต่ละ
จังหวัด จ านวน 12 โครงการ

✓ อบจ. ของแต่ละจังหวัด สามารถน าไปด าเนินการได้ทันทีเมื่อมีความพร้อมด้านงบประมาณและการด าเนินงาน 
เนื่องจากเป็นส่วนหนึ่งของโครงการใหญ่ที่สามารถพัฒนาให้เกิดเป็นรปูธรรมได้ง่าย

✓ สามารถจัดเป็นแผนปฏิบัติการระยะสั้นที่สามารถแยกด าเนินการได้ โดยไม่จ าเป็นต้องด าเนินการพร้อมกับ
โครงการหลักซึ่งอาจต้องรอการอนุมัติงบประมาณจ านวนมาก

โครงการพัฒนาด้านคมนาคมทางบก จ านวน 32 โครงการ
โครงการพัฒนาด้านการบริหารจัดการการท่องเที่ยว มีจ านวน 28 โครงการ

✓ สามารถด าเนินการได้ก็ต่อเมื่อถนนโครงการพฒันาด้านถนนก่อสรา้งแล้วเสรจ็

✓ ถูกจัดอยู่ในแผนระยะกลางถงึระยะยาว
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กระบวนการจัดท าแผนปฏิบัติการฯ
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แผนยุทธศาสตร์และนโยบายที่เกี่ยวข้องกับการก าหนดกรอบแนวคิดในการจัดท าแผนปฏิบัติการ 
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ขั้นตอนการจัดท าแผนปฏิบัติการด้านถนนและคมนาคมทางบกเพื่อสนับสนุนการท่องเท่ียวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน 

การจัดท าข้อเสนอแผนงานโครงการเพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

จัดล าดับความส าคัญของโครงการ
ก าหนดปัจจัยหลักที่ใช้ในการพิจารณา
เพื่อประเมินความส าคัญโครงการ

จัดท าแผนปฏิบัติการ

ก าหนดกรอบแนวคิดในการจัดท าแผน
• ทบทวนแผนแม่บทหลักเพื่อก าหนดยุทธศาสตร์และเป้าหมายท่ีใช้เป็นเกณฑ์ในการจัดล าดับ
ความส าคัญโครงการ

• ก าหนดนโยบายและแผนท่ีสอดคล้องกับแผนแม่บทหลักของการพัฒนาประเทศ

รวบรวมผลการออกแบบแนวเส้นทางและประเด็นปัญหาที่เกี่ยวข้อง
• ด้านการออกแบบแนวเส้นทาง
• ด้านการท่องเท่ียว
• ด้านการขนส่งและจราจร
• ด้านสิ่งแวดล้อม
• ข้อเสนอแนะจากการลงพื้นท่ีเพื่อรับฟังความคิดเห็นประชาชน

บูรณาการข้อมูลเพือ่จัดท าแผนปฏิบัติการ

แผนงานโครงการพัฒนาด้านถนนและคมนาคมทางบก
• โครงการก่อสร้างถนนสายใหม่
• โครงการปรับปรุงถนนที่มีอยู่ในปัจจุบัน อาทิ การขยายจ านวนช่องจราจร ทางเท้า ทางจักรยาน 
จุดพักรถ จุดจอดรถ จุดชมวิว เป็นต้น

• โครงการปรับปรุง/พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเพื่อรองรับการท่องเที่ยว
• โครงการอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง

แผนงานโครงการด้านการบริหารจัดการ
• แผนการปรับปรุง/พัฒนาแหล่งท่องเที่ยวท่ีมีอยู่ในปัจจุบันและแหล่ง
ท่องเท่ียวใหม่ที่มีศักยภาพ

• แผนการจัดกิจกรรมเพื่อส่งเสริมแหล่งท่องเที่ยวที่มีศักยภาพ
• โครงการอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง

ข้อเสนอแนะ โครงการ/กิจกรรม จากการจัดประชุม Focus Group

ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเก่ียวกับความต้องการ โครงการ/
กิจกรรม จากหน่วยงานที่เก่ียวข้อง (ทั้งส่วนกลางและในพื้นที)่

1

2

3
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การก าหนดแผนปฏิบัติการ / โครงการพัฒนาด้านถนนและคมนาคมทางบกตามช่วงเวลา

o เป็นแผนงานท่ีต้องการพัฒนาหรือแก้ไขปัญหาที่จ าเป็น เร่งด่วน หากไม่ด าเนินการ จะก่อให้เกิดการสูญเสียโอกาส 
เกิดความเสียหาย หรือมีปัญหาด้านใดด้านหนึ่งตามมา รวท้ังส่งผลในระยะยาวให้การพัฒนาและแก้ไขปัญหาเกิด
ความยุ่งยากซับซ้อนมากกว่าเดิม

o เป็นจุดเริ่มต้นของแผน / โครงการในระยะต่อไป
o ตัวอย่าง : การปรับปรุงทางกายภาพของ จุดตัด จุดกลับรถ จุดที่เป็นคอขวด ทางแยก ทางร่วม สัญญาณไฟ

จราจร จุดเสี่ยงอุบัติเหตุจราจร การติดตั้งป้าย/เครื่องหมายจราจร เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของโครงข่ายถนนและ
การสัญจร เป็นต้น

แผนระยะสั้น (กรอบระยะเวลาด าเนินการ ปีที่ 1 – 5)

แผนระยะกลาง (กรอบระยะเวลาด าเนินการ ปีที่ 6 – 10)
o เป็นการพัฒนาหรือแก้ไขปัญหาที่มีความต่อเนื่องและสอดคล้องกับแผนระยะสั้นที่ด าเนินการมาก่อนหน้านี้ 
o เป็นการด าเนินการเพื่อให้เกิดความต่อเน่ืองและเชื่อมโยงไปในอนาคต เพื่อรองรับการด าเนินการตามแผนระยะยาว
o ตัวอย่าง : การขยายและเชื่อมโยงโครงข่าย การขยายช่องจราจรบนถนนเส้นส าคัญ การก่อสร้างถนนใหม่ที่

เชื่อมโยงกับแหล่งกิจกรรม/จุดเชื่อมต่อการเดินทางท่ีส าคัญในพื้นท่ี เป็นต้น
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การก าหนดแผนปฏิบัติการ / โครงการพัฒนาด้านถนนและคมนาคมทางบกตามช่วงเวลา

o เป็นแผน / โครงการท่ีจัดท าเพื่อรองรับปริมาณการเดินทางหรือกิจกรรมของเมืองท่ีจะเกิดข้ึนระยะยาวในอนาคต
o เป็นแผน / โครงการที่อิงกับกรอบของแผนพัฒนาประเทศ ภูมิภาค จังหวัด เพื่อให้เกิดการพัฒนาเชิงพื้นท่ีใน

ทิศทางที่เหมาะสม สอดคล้องกับแนวทางการพัฒนาในมิติต่าง ๆ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง การพัฒนา/แก้ไขปัญหา
เชิงนโยบาย แผนการพัฒนาพื้นที่ และแผนการใช้ประโยชน์พื้นที่ (Land use)

o ตัวอย่าง : การปรับปรุง / พัฒนาระบบขนส่งในพื้นท่ี  การพัฒนาระบบขนส่งรูปแบบใหม่  การพัฒนาระบบขนส่ง
หลากหลายรูปแบบ (Multimodal Transportation) เป็นต้น

แผนระยะยาว (กรอบระยะเวลาด าเนินการ ปีที่ 11 – 20)
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โครงการพัฒนาด้านถนน
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โครงการพัฒนาด้านถนนและคมนาคมทางบก

o ประเภทโครงการ : ปรับปรุงถนนเดิม / ออกแบบถนนใหม่ / ปรับปรุงภูมิทัศน์

o รูปแบบการก่อสร้างปรับปรุง :
▪ ถนนเดิมติดตั้งป้ายจราจร
▪ ถนนเดิมเสริมผิวจราจร
▪ ถนนเดิมก่อสร้างทางจักรยานและทางเท้า
▪ ก่อสร้างถนนใหม่ (พร้อมด้วยทางจักรยานและทางเท้า)
▪ ปรับปรุงจุดชมวิว / จุดจอดรถ
▪ ก่อสร้างจุดชมวิว / จุดจอดรถ
▪ ก่อสร้างสะพานช่วงสั้น สะพานข้ามคลอง สะพานข้ามทะเล

โครงการพัฒนาด้านถนน
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โครงการพัฒนาด้านถนนและคมนาคมทางบก

รหัส
โครงการ

ชื่อโครงการ ระยะทางรวม
(กิโลเมตร)

งบประมาณรวม
(ล้านบาท)

จ านวนช่วง
โครงการ

RST-1 โครงการก่อสร้างถนนใหม่และปรับปรุงถนนกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และถนนท้องถิ่น ช่วง ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า - ต.พิมาน อ.เมือง
สตูล เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล

105.853 11,896.53

RST-1.1 โครงการก่อสร้างถนนใหม่และปรับปรุงถนนกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และถนนท้องถิ่น ช่วง   ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า - ต.พิมาน อ.เมือง
สตูล เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล (ช่วงที่ 1 ช่วง    ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า – ต.ทุ่งบุหลัง อ.ทุ่งหว้า)

22.834 5,238.77 2

RST-1.2 โครงการก่อสร้างถนนใหม่และปรับปรุงถนนกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และถนนท้องถิ่น ช่วง ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า - ต.พิมาน อ.เมือง
สตูล เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล (ช่วงที่ 2 ช่วง ต.ทุ่งบุหลัง อ.ทุ่งหว้า - ต.ปากน้ า อ.ละงู)

24.316 2,836.79 1

RST-1.3 โครงการก่อสร้างถนนใหม่และปรับปรุงถนนกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และถนนท้องถิ่น ช่วง ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า - ต.พิมาน อ.เมือง
สตูล เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล (ช่วงที่ 3 ช่วง    ต.ปากน้ า อ.ละงู - ต.พิมาน อ.เมืองสตูล)

58.703 3,820.98 6

RST-2 โครงการก่อสร้างถนนกรมทางหลวงชนบท (สายเลี่ยงเมืองทุ่งหว้า) ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล 5.075 249.71 1

RST-3 โครงการปรับปรุงถนน ทล.4051 (สายชุมชนเจ๊ะบิลัง) ต.เจ๊ะบิลัง อ.เมืองสตูล เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล 2.500 14.74 1

RST-4 โครงการปรับปรุงถนนกรมทางหลวงชนบท สต.4040 และก่อสร้างถนนใหม่ (สายตันหยงโป) ช่วง ต.เจ๊ะบิลัง อ.เมืองสตูล - ต.ตันหยงโป อ.เมือง
สตูล เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล

12.040 302.00 2

รวม 125.468 * 12,462.98

6.1 โครงการพัฒนาด้านถนน จังหวัดสตูล (1)

หมายเหตุ * ระยะทางรวมช่วงถนนที่มีงานปรับปรุง / เพิ่มป้ายแนะน าสถานที่ท่องเที่ยว



97

โครงการพัฒนาด้านถนนและคมนาคมทางบก
6.2 การจัดล าดับความส าคัญโครงการพัฒนาด้านถนน จังหวัดสตูล

รหัส
โครงการ

ปัจจัยเปรียบเทียบ

ผลรวม
จัดล าดับ
โครงการ

ปัจจัยที่ 1 (30%) ปัจจัยที่ 2 (17.5%) ปัจจัยที่ 3 (17.5%) ปัจจัยที่ 4 (10%) ปัจจัยที่ 5 (25%)
ยุทธศาสตร์/แผนพัฒนา ความพร้อมการ

ด าเนินโครงการ
งบประมาณโครงการ ผลตอบแทนด้านเศรษฐกจิ ผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม

ระดับคะแนน ค่าน้ าหนัก ระดับคะแนน ค่าน้ าหนัก ระดับคะแนน ค่าน้ าหนัก ระดับคะแนน ค่าน้ าหนัก ระดับคะแนน ค่าน้ าหนัก
RST-1.1 10 3.000 5.05 0.884 1 0.175 1 0.100 2.5 0.625 4.784 6
RST-1.2 10 3.000 5.05 0.884 4 0.700 1 0.100 2.5 0.625 5.309 4
RST-1.3 10 3.000 5.05 0.884 2 0.350 1 0.100 2.5 0.625 4.959 5
RST-2 10 3.000 5.05 0.884 9 1.575 10 1.000 3.5 0.875 7.334 3
RST-3 10 3.000 5.05 0.884 10 1.750 10 1.000 9.5 2.375 9.009 1
RST-4 10 3.000 5.05 0.884 9 1.575 10 1.000 6.5 1.625 8.084 2
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โครงการพัฒนาด้านคมนาคมทางบก
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สนับสนุนความสามารถในการเข้าถึง (Accessibility) และการเชื่อมโยง (Connectivity) ระบบขนส่ง สถานที่ท่องเที่ยว 
และถนนโครงการ 

เชื่อมโยงสถานีขนส่งหลัก สนามบิน ท่าเรือ กับสถานท่ีท่องเท่ียวและจุดชมวิวหลักบนถนนโครงการ 

ใช้เวลาใน 1 รอบการเดินรถ ไม่เกิน 30 – 40 นาที (นอกเวลาเร่งด่วน) และ ไม่เกิน 40 – 50 นาที (ในเวลาเร่งด่วน)

ถ้าเป็นเส้นทางให้บริการที่ซ้อนทับสายการเดินรถเดิมท่ีมีในปัจจุบัน สามารถปรับ/พัฒนาสายการเดินรถเดิมได้ 

รูปแบบรถที่ให้บริการ อาจเป็นรถไฟฟ้า (Electric Vehicle, EV) ขนาดกลาง (Minibus) เพื่อให้เกิดความคล่องตัว 
ลดเสียงดัง และมลพิษทางอากาศ 

การเชื่อมต่อกับพื้นที่เขตเมือง จะมีป้ายรอรถร่วมท่ีใช้เป็นจุดเชื่อมต่อกับบริการขนส่งในท้องถิ่น

การเชื่อมต่อกับสายการเดินรถท่ีให้บริการข้างเคียง จะมีป้ายรอรถร่วมท่ีใช้เป็นจุดเชื่อมต่อการให้บริการ 

กลุ่มโครงการด้านคมนาคมทางบก : แนวคิดในการก าหนดเส้นทางให้บริการ
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ST-01
20 กม.

ST-02

ST-03

ST-04

จุดชมวิวและจุดจอดรถตามแนวเส้นทางโครงการ จังหวัดสตูล
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ถ้ าเล สเตโกดอน

อุทยานธรณีสตูล

หาดปากบารา

หาดหัวหิน

น้ าตกธารปลิว

ตันหยงโป

พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติสตูล

อุทยานแห่งชาติทะเลบัน

อุทยานแห่งชาติหมู่เกาะเภตรา

หาดทรายยาว

หาดราไว

ท่าเรือปากบารา

น้ าตกธารปลิว

หาดราไว

อุทยานธรณีสตูล

หาดทรายยาว

ถ้ าเล สเตโกดอน

พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติสตูล

หาดปากบารา

หาดหัวหิน

ท่าเรือปากบารา

ตันหยงโป

ปราสาทหินพันยอด

ปราสาทหินพันยอด

ST-0120 กม.

ST-02

ST-03

ST-04

แหล่งท่องเที่ยวตามแนวเส้นทางโครงการ จังหวัดสตูล
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เส้นทางการให้บริการรถโดยสารประจ าทางเพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเล จังหวัดสตูล

รหัส
โครงการ

จุดต้นทาง-ปลายทาง จุดเชื่อมต่อทีส่ าคญั

ST-01 จุดชมวิวหาดทุ่งสะโบะ๊ (จุดที่ 1) –
จุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่ (จุดที่ 3)

จุดชมวิวหาดทุ่งสะโบะ๊ (จุดที่ 1) – อุทยานธรณีสตูล (Optional) – จุดชมวิวหาดราไว (จุดที่ 2) – จุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่ (จุดที่ 3)

ST-02 จุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่ (จุดที่ 3) 
– จุดจอดรถหาดหัวหิน (จุดที่ 13)

จุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่ (จุดที่ 3) – จุดชมวิวคลองละงู (จุดที่ 4) – จุดจอดรถคลองละงู (จุดที่ 5) – จุดจอดรถหาดกาสิงห์ (จุดที่ 6) 
– จุดชมวิวบ่อเจ็ดลูก (จุดที่ 7) – ท่าเรือบ่อเจ็ดลูก – ท่าเรือปากบารา - จุดชมวิวปากบารา (จุดที่ 8) – จุดจอดรถปากบารา (จุดที่ 9) 
–
จุดจอดรถเขาโต๊ะหงาย (จุดที่ 10) – จุดจอดรถอ่าวทุ่งน้อย (จุดที่ 11) – จุดจอดรถหาดบางศิลา (จุดที่ 12) – หาดหัวหิน – จุดจอด
รถหาดหัวหิน (จุดที่ 13) 

ST-03 จุดชมวิวคลองน้ าเค็ม (จุดที่ 14) –
จุดชมวิวคลองลุ่มบอน (จุดที่ 17)

จุดชมวิวคลองน้ าเค็ม (จุดที่ 14) – จุดจอดรถท่าเรือสาคร (จุดที่ 15) – จุดชมวิวคลองทุ่งริ้น (จุดที่ 16) – จุดชมวิวคลองลุ่มบอน (จุด
ที่ 17)

ST-04 จุดชมวิวคลองลุ่มบอน (จุดที่ 17) –
จุดชมวิวแหลมตันหยงโป (จุดที่ 19)

จุดชมวิวคลองลุ่มบอน (จุดที่ 17) – อุทยานแห่งชาติทะเลบัน – พิพิธภัณฑสถานแห่งชาติสตูล – ท่าเรือเจะ๊บิลัง – จุดจอดรถเจ๊ะบิลัง 
(จุดที่ 18) – หาดทรายยาว - จุดชมวิวแหลมตันหยงโป (จุดที่ 19
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เส้นทางการให้บริการรถโดยสารประจ าทางเพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเล จังหวัดสตูล

รหัสโครงการ ชื่อโครงการ ประเภทโครงการ งบประมาณ ระยะเวลาของ
โครงการ

หน่วยงานที่รับผิดชอบ

ST-01
โครงการปรับปรุง / พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ สาย ST-01 :
จุดชมวิวหาดทุ่งสะโบะ๊ (จุดที่ 1) – จุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่ (จุดที่ 3)

- โครงการใหม่
- ออกแบบ / ปรับปรุงเส้นทาง
ให้บริการ

- โครงการแผน
ระยะกลาง

- ส านักงานขนส่งจังหวสัตูล
- องค์การบริหารส่วนจังหวัดสตูล

ST-02
โครงการปรับปรุง / พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ สาย ST-02 : 
จุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่ (จุดที่ 3) – จุดจอดรถหาดหัวหิน (จุดที่ 13)

- โครงการใหม่
- ออกแบบ / ปรับปรุงเส้นทาง
ให้บริการ

- โครงการแผน
ระยะกลาง

- ส านักงานขนส่งจังหวสัตูล
- องค์การบริหารส่วนจังหวัดสตูล

ST-03
โครงการปรับปรุง / พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ สาย ST-03 :
จุดชมวิวคลองน้ าเค็ม (จุดที่ 14) – จุดชมวิวคลองลุ่มบอน (จุดที่ 17)

- โครงการใหม่
- ออกแบบ / ปรับปรุงเส้นทาง
ให้บริการ

- โครงการแผน
ระยะกลาง

- ส านักงานขนส่งจังหวสัตูล
- องค์การบริหารส่วนจังหวัดสตูล

ST-04
โครงการปรับปรุง / พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ สาย ST-04 :
จุดชมวิวคลองลุ่มบอน (จุดที่ 17) – จุดชมวิวแหลมตันหยงโป (จุดที่ 19)

- โครงการใหม่
- ออกแบบ / ปรับปรุงเส้นทาง
ให้บริการ

- โครงการแผน
ระยะกลาง

- ส านักงานขนส่งจังหวสัตูล
- องค์การบริหารส่วนจังหวัดสตูล
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ข้อเสนอแนะการจัดบริการขนส่งสาธารณะ

• สายการเดินรถท่ีก าหนดขึ้นมา ควรตอบสนองความต้องการใช้บริการ และมีจ านวนผู้ใช้บริการเพียงพอและคุ้มค่ากับการ
เปิดให้บริการในเส้นทางนั้น

• ด้วยเหตุนี้ การจัดบริการรูปแบบรถโดยสารประจ าทางท่ีมีเวลาให้บริการรับ – ส่งเป็นตารางเดินรถและมีเส้นทางให้บริการ
ที่แน่นอน อาจไม่สอดคล้องกับจ านวนผู้โดยสารที่มาใช้บริการนอกฤดูกาลท่องเท่ียว (Low Season) ที่มีจ านวน
นักท่องเที่ยวและผู้โดยสารน้อย

• ในกรณีดังกล่าว อาจจัดบริการเป็นแบบรถเช่า หรือรถจ้างเหมา ซึ่งมีลักษณะการให้บริการแบบรถรับจ้าง (Paratransit) 
แทนการจัดบริการแบบรถโดยสารประจ าทาง

เส้นทางให้บริการ ควรเชื่อมโยงสถานีระบบขนส่งสาธารณะหลัก ว่าจะเป็น ท่ารถโดยสารระหว่างจังหวัด สนามบิน ท่าเรือ เป็น
ต้น 

ควรรักษารูปแบบยานพาหนะที่ให้บริการซึ่งเป็นเอกลักษณ์ของแต่ละจังหวัดไว้ 
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ข้อเสนอแนะการจัดบริการขนส่งสาธารณะ

• ในกรณีจังหวัดที่มีการเติบโตทางเศรษฐกิจสูง และมีการขยายตัวของชุมชนและพื้นที่เขตเมืองท่ีมีความหนาแน่นของแหล่ง
กิจกรรมสูงอยู่แล้ว เช่น จังหวัดภูเก็ต ความต้องการเดินทางของนักท่องเท่ียวและประชาชนในพื้นที่ จึงแตกต่างจาก
จังหวัดอื่นในกลุ่มจังหวัดอันดามันที่มักจะมีปริมาณการเดินทางท่ีสูงเฉพาะช่วงฤดูท่องเที่ยว (High Season)

• ด้วยเหตุนี้ การจัดบริการเดินรถในบางเส้นทางเพื่อส่งเสริมการเดินทางท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลของจังหวัดภูเก็ต
อาจด าเนินการได้เลยตามความเหมาะสม โดยเบื้องต้น อาจปรับเส้นทางเดินรถที่ให้บริการอยู่แล้วในปัจจุบัน ให้สามารถ
รองรับบริการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลตามเส้นทางเดินรถที่ก าหนดไว้ด้วยก็ได้

• บริการขนส่งสาธารณะที่น าเสนอ ในบางเส้นทางอาจมีข้อจ ากัดในการเข้าถึงสถานที่ท่องเที่ยวตามจุดที่ก าหนดไว้ เนื่องจาก
ไม่มีถนนเข้าถึง หรือเป็นเส้นทางท่ีรถขนส่งสาธารณะไม่สะดวกท่ีจะให้บริการไปยังสถานที่ดังกล่าว

• ในกรณีนี้ รถรับจ้างในพื้นที่ อาทิ จักรยานยนต์รับจ้าง รถสองแถว เป็นต้น จะเป็นระบบขนส่งที่จ าเป็นส าหรับน าผู้เดินทาง
ไปยังจุดหมายปลายทางที่ระบบขนส่งหลักเข้าไปถึง

• ด้วยเหตุนี้ การบูรณาการระหว่างบริการขนส่งที่อยู่เดิมในพื้นที่ กับบริการขนส่งที่ถูกพัฒนาขึ้นของโครงการ จึงเป็นสิ่งที่
จ าเป็น เพื่อเพิ่มความสามารถในการเข้าถึงจุดปลายทาง
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ข้อเสนอแนะการจัดบริการขนส่งสาธารณะ

ตัวอย่างรูปแบบรถ EV ที่ให้บริการ
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โครงการพัฒนาด้านการบริหารจัดการการท่องเที่ยว
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โครงการ/กิจกรรมพัฒนาด้านแหล่งท่องเที่ยวและกิจกรรมส่งเสริมการท่องเที่ยวจังหวัดสตูล

รหัส
โครงการ

ชื่อโครงการ ประเภทโครงการ รูปแบบโครงการ งบประมาณ ระยะเวลาของ
โครงการ

หน่วยงานที่
รับผิดชอบ

หมายเหตุ

TST-1 โครงการปรับปรุงภูมิทัศน์และสิ่งอ านวยความสะดวกใหนแหล่งท่องเที่ยวทางทะเล งานออกแบบ ออกแบบห้องสุขา 
และห้องอาบน้ าจืด

- โครงการแผน
ระยะกลาง

กช./อุทยาน
แห่งชาติ

-

TST-2 โครงการก่อสร้างจุดชมพระอาทิตย์ขึ้นและชมแสงแรกของปี 
ช่วงเทศกาลปีใหม่ ณ จุดชมวิวอ่าวนุ่น

งานออกแบบ ออกแบบจุดเช็คอิน 
และที่จอดรถ

- โครงการแผน
ระยะกลาง

อุทยาน
แห่งชาติหมู่
เกาะเภตรา

-

TST-3 โครงการจัดกิจกรรมขับรถท่องเที่ยวในเส้นทางเลียบชายฝั่งสตูล “เมืองธรรมชาติ
บริสุทธิ์ ประตูสู่เกาะทะเล” เรม่จากหาดราไว – หาดปากบารา – อ่าวนุ่น  ระยะทางรวม
ประมาณ 33 กม.

จัดกิจกรรม เส้นทาง Road Trip 
ส าหรับ รถยนต์/รถ
EV/ รถหร/ูบิ๊กไบค์ 
และกิจกรรม

- โครงการแผน
ระยะกลาง

ททท. / ทกจ. -

TST-4 โครงการจัดกิจกรรมส่งเสริมการท่องเที่ยวในรูปแบบเอกวัฒนธรรมและ
ประวัติศาสตร์

จัดกิจกรรม กิจกรรมท่องเที่ยว - โครงการแผน
ระยะกลาง

ททท. / ทกจ. -

TST-5 โครงการปรับปรุงจุดชมวิวต ามะลัง งานออกแบบ ออกแบบจุดชมวิว - โครงการแผน
ระยะกลาง

อบต. ต ามะลัง
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การจัดล าดับการด าเนินงานตามกรอบเวลาของโครงการ
เพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการฯ
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การจัดล าดับการด าเนินงานตามกรอบเวลาของโครงการเพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการ
สัญลกัษณ/์
อักษรยอ่

ค าอธบิาย

● โครงการที่สามารถเริม่ต้นการด าเนินงาน และสิ้นสุดภายในปี พ.ศ. 2576

○ โครงการที่จัดอยู่ในแผนระยะกลาง - ระยะยาว แต่สามารถเริ่มด าเนินการได้ภายในปี พ.ศ. 2576
ช่วงปีที่เริ่มต้นการด าเนินงาน

 เป็นโครงการที่เกิดขึ้นภายหลังถนนโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จ ยังไม่สามารถระบุงบประมาณได้ในขณะนี้
ทล. กรมทางหลวง
ทช. กรมทางหลวงชนบท
สขจ. ส านักงานขนส่งจังหวัด
สยผจ. ส านักงานโยธาและผังเมืองจังหวัด
ททท. ส านักงานการท่องเที่ยวแห่งประเทศไทย
ทกจ. ส านักงานการท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัด
อบจ. องค์การบริหารส่วนจังหวัด
อปท. องค์การปกครองส่วนท้องถิ่น
ทม. เทศบาลเมือง
ทต. เทศบาลต าบล
อช. อุทยานแห่งชาติ
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การจัดล าดับการด าเนินงานตามกรอบเวลาของโครงการเพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการจังหวัดสตูล
ล าดับที่ รหัส

โครงการ
ชื่อโครงการ งบประมาณ

(ล้านบาท)
ประเภท
โครงการ

หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง

ระยะของแผน ระยะเวลา
แผนระยะสั้น 
(1-5 ปี)

แผนระยะกลาง 
(6-10 ปี)

แผนระยะยาว
(11-20 ปี)

2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576

โครงการพฒันาดา้นถนน
1 RST-3 โครงการปรับปรุงถนน ทล.4051 (สายชุมชนเจ๊ะบิลงั) 

ต.เจะ๊บิลงั อ.เมืองสตูล เพื่อส่งเสริมการท่องเที่ยว
เลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล

14.74 ปรับปรุง
ถนนเดิม

ทล.
●

2 RST-4 โครงการปรับปรุงถนนกรมทางหลวงชนบท สต.4040 
และก่อสร้างถนนใหม่ (สายตันหยงโป) ช่วง ต.เจ๊ะบิลงั 
อ.เมืองสตูล - ต.ตันหยงโป อ.เมืองสตูล เพื่อส่งเสริม
การท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล

302.00 ปรับปรุง
ถนนเดิมและ
ก่อสร้างถนน
ใหม่บางช่วง

ทช.

●

2.1 RST-4-S1 โครงการก่อสร้างจุดชมววิแหลมตนัหยงโป 96.37 ออกแบบใหม่ อบจ.สตูล ●
3 RST-2 โครงการก่อสร้างถนนกรมทางหลวง ชนบท (สาย

เลี่ยงเมืองทุ่งหว้า) ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า เพื่อส่งเสริม
การท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล

249.71 ก่อสร้าง
ถนนใหม่

ทช.
●

4 RST-1.2 โครงการก่อสร้างถนนใหม่และปรับปรุงถนนกรมทาง
หลวง กรมทางหลวงชนบท และถนนท้องถิ่น ช่วง 
ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า - ต.พิมาน  อ.เมืองสตูล เพื่อ
ส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล 
(ช่วงที่ 2 ช่วง ต.ทุ่งบุหลัง อ.ทุ่งหว้า - ต.ปากน้ า อ.ละ
งู)

2,836.79 ก่อสร้างถนน
ใหม่และ
ปรับปรุง

ถนนเดิมบาง
ช่วง

ทล.
ทช.

อบจ.สตูล ● ●

5 RST-1.3 โครงการก่อสร้างถนนใหม่และปรับปรุงถนนกรมทาง
หลวง กรมทางหลวงชนบท และถนนท้องถิ่น ช่วง 
ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า - ต.พิมาน    อ.เมืองสตูล เพื่อ
ส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล 
(ช่วงที่ 3 ช่วง ต.ปากน้ า อ.ละงู - ต.พิมาน  อ.เมือง
สตูล)

3,820.98 ก่อสร้างถนน
ใหม่และ
ปรับปรุง

ถนนเดิมบาง
ช่วง

ทล.
ทช.

อบจ.สตูล ● ●

6 RST-1.1 โครงการก่อสร้างถนนใหม่และปรับปรุงถนนกรมทาง
หลวง กรมทางหลวงชนบท และถนนท้องถิ่น ช่วง   
ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า - ต.พิมาน  อ.เมืองสตูล เพื่อ
ส่งเสริมการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลจังหวัดสตูล 
(ช่วงที่ 1 ช่วง ต.ทุ่งหว้า อ.ทุ่งหว้า – ต.ทุ่งบุหลัง อ.ทุ่ง
หว้า)

5,238.77 ก่อสร้างถนน
ใหม่และ
ปรับปรุง

ถนนเดิมบาง
ช่วง

ทล.
ทช.

อบจ.สตูล ●
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การจัดล าดับการด าเนินงานตามกรอบเวลาของโครงการเพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการจังหวัดสตูล

ล าดับที่ รหัส
โครงการ

ชื่อโครงการ งบประมาณ
(ล้านบาท)

ประเภท
โครงการ

หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง

ระยะของแผน ระยะเวลา
แผนระยะสั้น 
(1-5 ปี)

แผนระยะกลาง 
(6-10 ปี)

แผนระยะยาว
(11-20 ปี)

2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576

โครงการพฒันาดา้นคมนาคมทางบก
1 ST-01 โครงการปรับปรุง / พัฒนาระบบขนส่ง

สาธารณะ สาย ST-01 :
จุดชมวิวหาดทุ่งสะโบะ๊ (จุดที่ 1) –
จุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่ (จุดที่ 3)



ปรับปรุง
เส้นทาง
ให้บริการ

สขจ.สตูล
อบจ.สตูล

○

2 ST-02 โครงการปรับปรุง / พัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะ สาย ST-02 : 
จุดจอดรถหาดบ้านสนใหม่ (จุดที่ 3) –
จุดจอดรถหาดหัวหิน (จุดที่ 13)



ปรับปรุง
เส้นทาง
ให้บริการ

สขจ.สตูล
อบจ.สตูล

○

3 ST-03 โครงการปรับปรุง / พัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะ สาย ST-03 :
จุดชมวิวคลองน้ าเค็ม (จุดที่ 14) – จุดชมวิว
คลองลุ่มบอน (จุดที่ 17)



ปรับปรุง
เส้นทาง
ให้บริการ

สขจ.สตูล
อบจ.สตูล

○

4 ST-04 โครงการปรับปรุง / พัฒนาระบบขนส่ง
สาธารณะ สาย ST-04 :
จุดชมวิวคลองลุ่มบอน (จุดที่ 17) –
จุดชมวิวแหลมตันหยงโป (จุดที่ 19)



ปรับปรุง
เส้นทาง
ให้บริการ

สขจ.สตูล
อบจ.สตูล

○
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การจัดล าดับการด าเนินงานตามกรอบเวลาของโครงการเพื่อจัดท าแผนปฏิบัติการจังหวัดสตูล
ล าดับที่ รหัสโครงการ ชื่อโครงการ งบประมาณ

(ล้านบาท)
ประเภท
โครงการ

หน่วยงานที่
เกี่ยวข้อง

ระยะของแผน ระยะเวลา
แผน
ระยะสั้น 
(1-5 ปี)

แผนระยะกลาง 
(6-10 ป)ี

แผนระยะยาว
(11-20 ปี)

2569 2570 2571 2572 2573 2574 2575 2576

โครงการพฒันาดา้นการบรหิารจัดการการทอ่งเที่ยว
1 TST-1 โครงการปรับปรุงภูมิทัศน์และสิ่งอ านวย

ความสะดวกใหนแหล่งท่องเที่ยวทางทะเล 
งาน

ออกแบบ
กช./อช.

○

2 TST-2 โครงการก่อสร้างจุดชมพระอาทิตย์ขึ้นและ
ชมแสงแรกของปี ช่วงเทศกาลปีใหม่ ณ จุด
ชมวิวอ่าวนุ่น



งาน
ออกแบบ

อช. หมู่เกาะ
เภตรา ○

3 TST-3 โครงการจัดกิจกรรมขับรถท่องเท่ียวใน
เส้นทางเลียบชายฝั่งสตลู “เมืองธรรมชาติ
บริสุทธิ์ ประตูสู่เกาะทะเล” เร่มจากหาดราไว 
- หาดปากบารา – อ่าวนุ่น  ระยะทางรวม
ประมาณ 33 กม.



จัด
กิจกรรม

ททท./
ทกจ.สตูล

○

4 TST-4 โครงการจัดกิจกรรมส่งเสริมการท่องเท่ียว
ในรูปแบบเอกวัฒนธรรมและประวัตศิาสตร์ 

จัด
กิจกรรม

ททท./
ทกจ.สตูล ○

5 TST-5 โครงการปรับปรุงจุดชมวิวต ามะลัง


งาน
ออกแบบ

อบจ.ต ามะลัง
○
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ประเด็นที่น าเสนอ

การด าเนินงานด้านวิศวกรรม และสถาปัตยกรรม2

แผนปฏิบัติการการพัฒนาด้านคมนาคมทางบก 
เพื่อสนับสนุนการท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน

4 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ภาพรวมโครงการ1

การประชาสัมพันธ์โครงการ และกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน

5

6

3 การศึกษาการจัดการการกัดเซาะชายฝั่งทะเลอันดามันเบื้องต้น



กิจกรรมการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชนในโครงการ

การประชาสัมพันธ์ และกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน



การประชาสัมพันธ์โครงการระดับอ าเภอที่เส้นทางโครงการผ่าน ครั้งที่ 2 : สตูล

118

ด าเนินการเมื่อวันที่ 17 มกราคม 2568

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ

• ขอให้ทางโครงการก าหนดมาตรการด้านการกองและทิ้งเศษวัสดกุ่อสร้างในพื้นที่อย่าง
รัดกุม เพื่อลดอุบัติเหตุและผลกระทบต่อประชาชนที่ใช้เส้นทาง

• ขอให้ออกแบบระบบระบายน้ าในแนวเส้นทางบริเวณตลาดทุง่หว้าให้มีความลึกเพียงพอ 
เพื่อรองรับน้ าในช่วงฤดูฝน และควรออกแบบให้เป็นจุดจอดรถทัง้ทางซา้ยและขวา 
เพื่อประโยชนส์งูสุดแก่ชมุชน

• ขอให้ออกแบบมาสคอต (Mascot) ที่บ่งบอกอัตลักษณข์องพื้นที่เพิม่เติม
• ในการปรับปรุงแนวเส้นทางเดิม ขอให้พิจารณาขยายช่องจราจร
• ขอให้ออกแบบแนวเส้นทางเพิ่มเติมเพื่อเชื่อมเส้นทางไปยังทา่เรือต ามะลัง สกายวอล์ก

ใน ต.ต ามะลัง เพราะเป็นทะเลส่วนที่ติดกับประเทศมาเลเซีย สามารถดึงดูดนักท่องเที่ยว
เพื่อมาชมทวิทศัน์ทีส่วยงามได้



ประชาสัมพันธ์โครงการและน าเสนอสรุปผลการศึกษาด้านต่างๆ

ผู้ที่เกี่ยวข้องเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นอย่างอิสระ 

พิจารณาประกอบการพัฒนาผลการศึกษาและการก าหนดมาตรการด้าน
สิ่งแวดล้อมที่เป็นไปได้ทางวิชาการและได้รับการยอมรับ

วัตถุประสงค์ของการสัมมนา
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การสัมมนาเผยแพร่ผลงานโครงการในพื้นที่กลุ่มจังหวัดภาคใต้ฝั่งอันดามัน

การประชาสัมพันธ์ และกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน
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“เส้นทางท่องเที่ยวเลียบชายฝั่งทะเลอันดามัน พัฒนาเชิงพื้นที่
ยกระดับความสามารถในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจการท่องเที่ยวไทย”



info@andamanriviera-otp.comwww.andamanriviera-otp.com การศึกษาความเหมาะสมฯ เส้นทางท่องเที่ยว
เลียบชายฝั่งทะเลอันดามันฯ

สื่อประชาสัมพันธ์ และช่องทางติดต่อโครงการฯ
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